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El dato que usted busca al alcance de su mano. 


»ped¡e anual de datos útiles y conocimientos prácticos 
El dato que Ud. busca... al alcance de su mano 


Información al día 
de los 152 pateas 
dei mundo: 
datos históricos, 
políticos, 
económicos 
y geográficos 


Crisis Universal 
de la Energía 


Moderno 

Vocabulario 

Económico 


¿Drogas? Aprenda 
a combatirlas 


Supersticiones, 
su origen 


Records Deportivos 


21 años 
de publicación 


U.S. 


cu 

A 


$2.50 




en t^° v 



Ahora con Pasando revista al mundo que nos rodea 


576 

páginas 


Diccionario Geográfico 


Pasando revista al mundo 


que nos rodea 


Todos los datos que 
usted necesite... 
de todos ios campos del 
conocimiento humano. 


Una edición más 
amplia, con todos los 
datos actualizados 
de economía, historia, 
geografía, política. 


Más ilustraciones... 


Indispensable en su 
hogar, oficina o cuarto 
de estudios. 


Con 576 páginas. 
Adquiéralo hoy mismo. 



Diccionario Geográfico 


BLOQUE de publlc aciones 
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Invento alemán para lavar faros delanteros 

Primero aparecieron los lavadores de parabrisas y 
ahora tenemos lavadores de faros delanteros. Unas 
diminutas toberas de agua en la defensa lavan los 
faros delanteros al toque de un botón. Como prue¬ 
ba de que el sistema mejora la visibilidad de no¬ 
che. la foto de arriba, a la derecha muestra una 
vista del camino antes del lavado y la de abajo, el camino después del 
lavado, indicando un aumento de más de un 50 por ciento en la iluminación. 
Los accesorios del lavador pueden utilizarse con la mayoría de los automóviles y 
vienen en modelos para dos y cuatro faros delanteros Escribir a: Messrs. Helia, 
Box 604, 4780 Lippsladt, Alemania, Los precios varían con la marca del auto¬ 
móvil. 


Cámara con compensador 
de luz de fondo 



La nueva cámara Ricohmatic 
110X que vende la Ricoh por Dls. 
110 en los Estados Unidos (arri¬ 
ba) tiene un compensador de 
luz de fondo en su control de 
exposición de ojo eléctrico, para 
que pueda usted exponer con 
exactitud sujetos iluminados por 
detrás o escenas intensamente 
iluminadas en la playa o en la 
nieve. La cámara 110X también 
tiene una lente de 25 mm y f/2,8, 
velocidades del obturador hasta 
de 1/250 segundo a ajustes del 
enfoque para 3,5 y 12 pies (1,06 
y 3.65 ni), así como para el in¬ 
finito. El adaptador de luz de 
destello de bolsillo Soligor (aba¬ 
jo) puede usarse con los modelos 
de bolsillo Instamatic Kodak 20, 
30 y 40. Permite utilizar cual¬ 
quier lámpara de destello elec¬ 
trónico de tipo de “zapata de car¬ 
ga”. 


Nuevas pilas de forma plana 

Se muestra, junto con pilas convencionales de 
forma redonda, la nueva pila de forma plana 
"Flat-Pak”, que ofrece el primer cambio en 
la forma de pilas desde la aparición del mode¬ 
lo de transistores de 9 voltios. La diminuta pi¬ 
la rectangular produce 6 voltios, tiene contac¬ 
tos especiales que no permiten equivocaciones 
aí insertarla y, según se dice, su creación da¬ 
rá lugar a la producción de muchos nuevos dis¬ 
positivos de tamaño miniatura que funcionan 
con pilas. Mallory Battery Co., Tarrytown, 
New York, Estados Unidos. 

J 
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¿LE DISGUSTA EL TRABAJO QUE EJECUTA? 








Decid 


ase a 





lar en 



AIRCRAFTINSTITUTE Y ESCUELAS ASOCIADAS 


_ 


na de estas carreras que aseguren su futuro y el de todos los suyos 




SU FUTURO EN LA AVIACION, LO OBTIENE EN CJU, — Entrenamiento preliminar y 
teoría de vuele Técnico en aviación — Mecánico especial i ia<lo — Radio operador — 
Motores de aviación — Motares a propulsión —• Dibujante diseñador — Técnico de rnves 
libaciones y pcuebas Admi ni . trato de Aeropuertos — Técnico consultar 



SU FUTURO EN ELECTRICIDAD, REFRIGERACION Y ACONDICIONAMIENTO DE AIRE, LO 
OBTIENE EN C + T,(. —Técnico adiestrado en reparación de toda clase de artefactos eléc 
tríeos—Motores y generadores — Instalación do sistemáis de iluminación, refrigeración 
y ¿Condicionamiento efe aire — tendido da redes eléctricas - Soldadura eléctrica 



SU FUTURO EN RADIO, TELEVISION Y ELECTRONICA EN GENERAL, LO OBTIENE EN 
C.T.U — Experto en televisión a celar y en blanco y negro — Radios y Transistores — 
Frecuencia ModuladaAlta Fidelidad — Radio Comunicaciones en la Policía, Marina 
V Avladióo — Televisión en Circuito Cerrado Controles Electrónicos, 


LOS EQUIPOS LOS CURSOS 
MAS MAS 

COMPLETOS ECONOMICOS 


LOS OBTENDRA EN; 

CALIFORNIA AIRCRAFT INSTITUTE (CAI.) 

CALIFORNIA TELEVISION INSTITUTE (C.T.I.) 

CALIFORNIA INSTITUTO OE IDIOMAS (C.l.l.) 

C.A.I. ENTRENAMIENTO AUTOMOTRIZ Y DIESEL (C.A.I.) 
INSTITUTO DE ARTES Y CIENCIAS CINEMATOGRAFICAS (I.A.C.C.) 


LOS METODOS 
MAS 

MODERNOS 





SU FUTURO EN El DOMINIO DEL IDIOMA UNIVERSAL: EL INGLES, LO OBTIENE EN 

C.l.l. Mciitornti sistema de aprendi/aie automatizado mediante Grabadora y cartuchos 
grabado* o can discos de larga duración — audiciones impartidas por habites instructores 
profesionales en inglés y español — Manuales — Diccionarios — Lecciones Especíales. 



SU FUTURO EN LA MECANICA AUTOMOTRIZ Y DIESEL, LO OBTIENE EN C.A.I, Entre 
na miento a base ríe Sistema de proyectos para técnico especia lijado en: Automóviles do 
todo tipo y marca Fuerza Motriz Díase! Motad el das Reparación y Acabado tíe 
Carrocerías — Maquinaria Pesada, Industrial y Agrícola — Soldadura Autógena, 



SU FUTURO EN EL VASTO CAMPO DE LA CINEMATOGRAFIA, LO OBTIENE EN 1. ACX- 

— Camarógrafo de Cine y Televisión — Argumentista — Dibujante tfc Cartones Animados 

— Técnico de Sonido — Editor de Films — Luminotécnico — Director — Proyeccionrsta 

— Escenógrafo — Exporto en Vestuarios — Efectos Especiales — Técnico en Fotografía, 



Mándeme los dos Libros GRATIS sobre el curso de: (marque sólo uno) 

AERONAUTICA [ | INGLES 

ELECTRICIDAD ¡ MECANICA AUTOMOTRIZ Y DIESEL 

RADIOTELEVISION [ ] CINEMATOGRAFIA 

NOMBRF EDAD 

DOMICILIO._:___. ._ 

CIUDAD_____PROV. o EDO. _ PAIS 


M-2 
























Sugerencias de 
nuestros lectores 


* 



ílu 


Una ve la basta 



Abrazaderas de ¡nglete 
para juntas de rebajo 


fácil sujetar una junta de rebajo 
a escuadra para encolarla y clavarla, 
empleando un par de abrazaderas de in¬ 
fríete semejantes al tipo que se mues¬ 
tra aquí. Estas abrazaderas resultan es¬ 
pecialmente útiles para trabajos an¬ 
chos. 


El fotógrafo W. Karl Hermann rustro de manera original la luminosidad que 
se obtiene con el nuevo lente Zeiss Planar 1/1.4 de 85 mm de esta cámara Con¬ 
tare*, tanta que una sola vela es suficiente para tomar una buena foto. Este 
nuevo lente de Cari Zeiss se suministra para las cámaras Rollei SL 35 y la 
Contarex y es considerado el más luminoso en esa distancia focal, destinado a 
cámaras reflex de pequeño formato. La construcción del diafragma tiene una 
nueva disposición de las laminillas, que permitió reducir el espacio de trabajo 
del mismo. 



La moto más rápida del mundo 


De acuerdo con la revista francesa “Motociclismo" la Bellini 750 cc de seis 
cilindros es la motocicleta de producción más rápida del mundo. En una recien¬ 
te prueba llevada a cabo por la mencionada revista, esta moto cubrió la distancia 
de un cuarto de milla (0,42 kms) en solamente 11.08 segundos. La velocidad 
máxima de la 750 es de 131 mph (210 kph). Este modelo y el 500 de 4 cilindros 
estarán a la venta próximamente. 



Sencillo divisor de gaveta 


Puede usted dividir una gaveta por 
la mitad sin necesidad de emplear cla¬ 
vos, tornillos, ni ménsulas, instalando 
una pieza de madera o cartón grue¬ 
so diagonalmente entre dos esquinas 
opuestas do la gaveta, para dividir ésta 
exactamente por la mitad. El divisor 
se ajusta por sí solo (córtelo y pruebe 
su ajuste) y se puede extraer de la ga¬ 
veta con facilidad, cuando es necesario 
limpiarla. 

La lana es persistente 

Estudios realizados con restos de per¬ 
gaminos y cuero, han permitido com¬ 
probar que el grueso- de los hilos de 
lana no ha variado y sigue siendo el 
mismo que hace más de 2000 años. 
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E»to» ton algunas de las ventajas que le ofrece 
LA PRIMERA ESCUELA ARGENTINA DE DETECTIVES 

• Con nuestros cursos por correo usted apren¬ 
de en su casa, sin problemas de horario. 
Enviamos la correspondencia en sobres sin 
membrete. 

• Nuestra institución, fundada en 1953, man¬ 
tiene absoluta reserva sobre toda correspon¬ 
dencia recibida. 

• La escuela permanece abierta todo el año 

y no cobra derecho da Inscripción ni de 

matricula. 

• Las lecciones están redactadas en forma cla¬ 
ra, sencilla y directa. Nuestro Cuerpo de 
Profesores vigila el desarrollo de sus estu¬ 
dios y aprendizaje, allanándole cualquier 
dificultad. 

• El curso lo sigue a usted donde quiera 

[_ que fije su domicilio. _ 




PRIMERA ESCUELA ARGENTINA DE DETECTIVES 

Diagonal Norte 825 -10^ Piso-Buenos Aires •Argentina. 


NOMBRE Y APELLIDO 
PIRECCIOM: 

CIUDAD:_ 

PAIS: 


ESTADO: 


SOLICITE 

rOLLETO 

GRATIS 


Nuevas bolsas para 
equipos fotográficos 


Una almohadilla que se adapta a la 
forma del hombro para las bolsas de 
equipo fotográfico (foto inferior) aco¬ 
jina la carga de equipo pesado, impi¬ 
diendo que la bolsa se deslice del hom¬ 
bro. Se introduce en flejes que se pue¬ 
den abrir en un extremo y su precio 
en los Estados Unidos es de 4 dólares. 
La ofrece la Spi ratone, 135-06 Northern 
Blvd., ¡’lushing, New York 11354 o la 
Porter’s Camera Store, inc., 2002 Col- 
legc St. Cedar Falls, Iowa 50613. Tam¬ 
bién se muestran dos nuevas bolsas 
para cámaras el modelo Muda (foto 
superior) de 24,95 dólares, que ofrece 
la Miida Photo, 1.4 Heriderson Dr., West 
Cnldwcll, New Jersey 07006; y la bolsa 
Samsonite (foto inferior), Dls. 29,95, la 
cual se puede obtener en tiendas que 
venden maletas 


sea detective! 


Tienda de campaña Campertent, que ofrece la Volswagen y que se conecta a la 
puerta deslizante de los autobuses de esta marca de 1974, aunque la unidad inde¬ 
pendiente se puede dejar instalada en cualquier campamento. A la parte trasera 
de los autobuses también se puede añadir una extensión que sirve de dormitorio, 
como se muestra arriba. 
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Déjenos capacitarlo para esta apasionante y provechosa 
actividad.Sea un aliado de la JUSTICIA y la VERDAD.Gane pres¬ 
tigio, honores y dinero, con la profesión del momento y del futuro. 
CURSO UNICO Y EXCLUSIVO PARA LATINOS 

Sin distinción de sexo, ni limite de edad. 


Nuevos recursos 
para medir mezclas 
automáticamente 


Las mezclas de aceite y gasolina para 
las motocicletas se pueden medir auto¬ 
máticamente, aun en un tanque par¬ 


cialmente lleno, utilizando el inserto 
Easy-Filler que se muestra arriba y 
que vende la Young Rubber Co., 


Tienda de campaña 
y dormitorio en 
un Volkswagen 



















































Una herrarmenlan con 
un perfecto Balance 

Esta nueva recortadora de metales de 
Fenway Machine Co., de Philadelpbia, 
es el modelo AEHN. Todas sus caracte¬ 
rísticas han sido mejoradas con el ob¬ 
jeto de que se pueda contar con un per¬ 
fecto balance capaz de mejorar en gran 
manera la eficiencia del operador. 

El referido modelo es operado por 
aire y se le recomienda para aquellas 
áreas donde resulta peligroso el uso de 
herramientas eléctricas. Su peso es de 
solamente 18 y media libras. 

- r 



NUEVO METRO DE LUZ 

Un nuevo fotómetro de zona, que mide 
la luz de reflejo y la incidental ha sido 
puesto en el mercado por la Ká limar. 
Se trata del modelo K-433 que tiene un 
precio de US$32. Sirve igualmente para 
fotografía o cinematografía e interior o 
exterior. Sus graduaciones van desde 
1/8000 a 8 segundos; la apertura del 
lente de f/0,7 hasta 17 45. Las denomi¬ 
naciones de las películas están en ASA 
y DIN. 



I 

Nuevo sellador epóxico 


He aquí un nuevo y revolucionario producto epóxico que cura y sella a medida 
que se derrite al calentarse la parte a tratar a una temperatura de 200° C. Da 
magníficos resultados en todos los metales, incluso aluminio, cobre, bronce, y 
acero, ai igual que en cristal o cerámica. Puede utilizarse en sellar sistemas que 
contengan freon, amoníaco, aire, agua, vapor, gas o aceite y resiste presiones 
de hasta 250 libras por pulgada y temperaturas de 180° C. El La-Co endurece 
en solo 30 segundos. Para más detalles puede dirigirse a: Lake Chemical Co., 
38 So. Deaborn Street, Chicago, Illinois, 60G03, USA. 



Nueva cámara de película Kodak 

La nueva cámara de película Kodak, la XL 320 está considerada como la más 
automática de los modelos Kodak, no hay que realizar ningún ajuste para tomar 
películas con ella. Solamente pesa 1 Ib y 12 onzas. Puede tomar películas a color 
sin luces, utilizando la película Ektachrome 160. La cámara se vende con una 
copilla de goma en el visor y una correa. Su precio es de US$99. 
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Soporte Polester para vara de pesca que ofrece la Tempo 
Products y que se asegura al cuerpo como se muestra 
aquí, con bandas alrededor de la pierna y la cintura, o que 
también se puede asegurar a una estaca en 3a playa o a 
un montante en un bote. Su precio en los Estados Unidos 
es de Dls. 4,95. 


La Frostine, de Broomfield, 
Colorado, ofrece ahora un jue¬ 
go de piezas para que uno mis¬ 
mo cosa este talego Hatch 
Sack, el cual carece de la len* 
giieta que tradicionalmente va 
en ¡a parte superior. El talego 
se abre con cierres de crema¬ 
llera laterales para poder al¬ 
canzar cualquier parte de su 
interior. Unas correas ajustan 
el talego al bastidor, tal como 
se muestra. Los bolsillos late¬ 
rales con cierre de cremallera 
dan cabida a artículos peque¬ 
ños. El talego, hecho de nylón 
recubierto de u re taño viene con 
acabado anaranjado o verde 


Cuchilla Pro- 
Guide que ofre¬ 
ce la Imperial 
Co., provista 
de una hoja de 
aleación de 
acero inoxida¬ 
ble con un filo 
esmerilado a 
mano que pue¬ 
de afilarse con facilidad. La base de la cu¬ 
chilla tiene una muesca para el dedo y el 
lomo dientes que permiten cortar con exac¬ 
titud. El mango es de palo rosa, la guarda 
de seguridad es de acero inoxidable y la vai¬ 
na de cuero tiene una trabilla para el cin¬ 
turón, 




Soporte Hi-Lift para motor fuera de 
borda que les proporciona a éstos una 
separación mayor del suelo cuando va 
instalado en botes que se remolcan por 
la carretera. 


Este nuevo talego Stag Trail Haus 
5 + 5 Expedition resulta tan fácil de 
desempacar como de empacar. Cuenta 
con compartimientos que se abren 
como si fueran maletas individuales. 


MP al aire libre 


Los dueños de vehículos Whitco pueden pro¬ 
tegerse contra la lluvia y contra los vuelcos, 
al tiempo que conservan sus pies cómodos 
mientras montan en ellos. La Whitco, de Colo¬ 
rado Spring, ofrece nuevas capotas, barras 
contra vuelcos y alfombras para estos ve¬ 
hículos. 


Es posible medir con exac¬ 
titud la velocidad del viento 
con los anemómetros Sims 
de tipo manual que fabrica 
la R-A. Simerl ’nstruments, 
de 238 West St., Annapolis, 
Maryland. 


Los Evinrude de 1975 se asemejarán a 
este Stranglcr de 135 caballos de fuerza, 
que impulsa a una embarcación Wellcraft 
Kona de 19 pies (5,79 m) de largo. Los 
nuevos modelos fuera de borda suman 
un total de 38. 






































Nuevos lentes para proyectores 


Una nueva serie de lentes para proyectores de vistas lijas 
ha sido introducido por la Kodak, estos son los Ektanar C 
de 102 mm f/2.8 (4 pulgadas); de 127 mm r/2.8 (cinco pul¬ 
gadas). Los lentes convencionales de equipos de vistas fi¬ 
jas tienen un campo plano, y están diseñados para ofrecer 
una nitidez máxima solamente con diapositivas montadas 
en cristal. Estos nuevos lentes, de campo curvo (por ello 
la C en el nombre), ofrecen una nitidez de extremo a ex¬ 
tremo en cualquier tipo de montaduras de cartón, ya que 
se adaptan aproximadamente a la curvatura de la película 
montada en los marcos de cartón. Para tomar la medida 
propia de la curvatura del lente, los ingenieros midieron 
miles de diapositivas de diferentes fabricantes, hasta lo¬ 
grar estos lentes que se ajustan aproximadamente a todos. 

Además de las nuevas características de los lentes, es¬ 
tos están montados en barriles de Cycolac, el mismo mate¬ 
rial que utilizan en la construcción de cascos para futbolis¬ 
tas. extremadamente resistente. 

La Kodak ofrecerá estos lentes en los equipos Ca- 
rousel de proyección. En la foto de abajo puede observar 
una'vista transversal de los tres lentes con todos sus com¬ 
ponentes y la curvatura de los mismos. Los modelos de 102 
y 127 mm tendrán un valor de US$17.50, mientras que el 
zoom tendrá un precio de US$47.50. Para más detalles de 
estos lentes puede dirigirse a: Eastman Kodak, ,143 State 
Street, Rochester, New York, 14650, U.S.A. 



Nueva versión de viejo acuaplano 


¿Se acuerda usted del viejo acuaplano? Desapareció hace 
ya bastante tiempo, pero ha vuelto a resurgir con un nuevo 
nombre, un nuevo diseño y nuevas formas de utilizarlo. 
En vez de acuaplano, se le llama “Glide Slide”. y en lugar 
de montar en él de pie, se arrodilla uno sobre él, sujetándo¬ 
se las rodillas con una correa. La tabla de plástico con 
forma de gota y alrededor de 4 pies (1,21 m) de largo pro¬ 
porciona las emociones del esquí acuático, con menos ries¬ 
go y sin requerir tanta pericia. En la foto acompañante 
aparece un equipo de cuatro hombres saltando sobre un 
obstáculo en el agua, detrás de un bote de carreras, mien¬ 
tras que otro hombre apenas toca el agua, al tiempo que 
inclina el cuerpo para efectuar un viraje a alta velocidad 
(extrema izquierda). Con las nuevas tablas, es posible rea¬ 
lizar saltos hasta de 100 pies (30,48 m) de largo, desarro¬ 
llar velocidades de más de 70 mph y efectuar virajes de 
360°, La Thumbs Up, Inc., de Long Beach, California, ven¬ 
de los Glide Slides por una suma de alrededor de 70 dó¬ 
lares cada uno, en los Estados Unidos. 



Nuevo mecanismo de avance de transparencias 

Oprima usted un pequeño bulbo de aire y podrá cambiar las 
transparencias en un proyector de tipo giratorio como el 
que se muestra aquí, desde una distancia de 50 pies (15,24 
m), sin tener que utilizar un largo cordón de extensión. El 
bulbo emite una señal sónica aguda que activa a un diminu¬ 
to receptor conectado ai receptáculo del control remoto del 
proyector para hacer avanzar la bandeja de transparen¬ 
cias. El Sonar/Matic puede utilizarse con proyectores gira¬ 
torios comunes y de bolsillo, y se vende en los Estados 
Unidos por Dls, 19,50. 
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DIVIERTASE CON SU 

SIERRA DE CADENA Por Harry Wicks 

CASI todos los dueños de casas creen que una sierra de 
cadena es una herramienta de un solo uso. concebida para 
cortar leños. Pero hace muchas cosas más. Los carpinteros, 
ebanistas y escultores saben que esta herramienta da bue¬ 
nos resultados efectuando diversas labores, que incluyen 
desde la carpintería hasta la talla de madera.. Los traba¬ 
jos adyacentes que se muestran en la página constituyen 
prudbas de esto. Los muebles de patio de estilo rústico 
se hacen de troncas on menos tiempo de lo que se imagina 
uno. El macetero, el poste totémico y el juguete que se 
muestran aquí son divertidos de hacer y representan un re¬ 
to n su capacidad creadora. 

Primero, construyase un buen caballete; es indispensa¬ 
ble para efectuar cortes con la sierra de cadena. En esta 
versión, se emplean pernos de carrocería, en vez de cla¬ 
vos, para fijar tas patas. Cuando no se necesita, el caba¬ 
llete se puede plegar y guardarse contra una pared. He 
aquí cosas de importancia que se deben tomar en cuenta 
al construir el caballete: Las X se deben unir a una dis- 

i 

tanda de aproximadamente 12 a 14" (30 a 35 cm) de la 
parte superior de las patas, y el áneulo entre las patas, en 
la parte superior, debe ser de alrededor de 70 a 75 grados. 
Como máximo, no debe exceder de 90 grados. 

Datos sobre la sierra de cadena, Al igual que con todas 
las herramientas motrices, si so siguen practicas básicas 
de seguridad, la sierra de cadena no ofrece ningún peligro 
al emplearla. Antes de usar la cadena, leu el manual del 
fabricante, incluyendo la sección sobre medidas de seguri¬ 
dad. Para cortar un leño transversalmente — para el 
tablero de la mesa, por ejemplo - colóquelo sobre dos o 
más soportes. Asegúrese de inmovilizar el leño o tronco 
con clavos u horquillas en los extremos para impertir que 
ruede. Para cortes longitudinales de precisión, use una 
tabla de guía que soporte el peso de la sierra al cortar. 

Todos los artículos que se muestran, excepto la mesa, se 
cortan de troncos individuales, P.ara determinar el tamaño 
de la mesa, tome en cuenta las dimensiones de su patio. 



No todos los árboles que se [atan van. a dar a una chimenea* Los 
artículos hechos de troncos que aparecen en la foto son; taburete 
de tres patas, poste totémico, mesa de merienda, macetero y si Na 
de cuatro patas. Los cortes se realizaron con tina sierra de cadena 
Power Sharp de 14" (35,56 cm). La hechura de la mesa requiere et 
uso de un martillo y clavos. 

El tablero de la mesa se sujeta mediante un par de piezas 
de 2 x 4 clavadas a su parte inferior; so parten y clavan 
entre sí dos leños de 5 pies (1,52 m) para formar las pa¬ 
tas con forma de X. Estas se fijan al tablero de la mesa 
con clavos, después de amuescar los leños correspondien¬ 
tes. en los puntos en que hacen contacto con las piezas de 
2 x 4. La única dimensión crítica de la silla y el taburete 
es la altura del asiento (para fines de comodidad). La dis¬ 
tancia entre el suelo y la parte superior del asiento debe 
ser de alrededor de 16" (40,64 cm). 




COLA 

(OPTATIVO) 


TRONCO DE 14" DE DIAMETRO 
POR 36" DE LARGO 


1 X 4 X 21" 
(NECESARIAS 2) 
70 7b" 


TIRAS DE CUERO IMITANDO 
LAS OREJAS (NECESITA 2) 

\ 

HUECO PARA PONER 
LOS OJOS 


MITAD DE UN RECIPIENTE 
PLASTICO 


PUEDE SER CORTE 
f A INGLETE 


PERNO DE CARRUAJE 
DE W X 3i/a". 
TUERCA Y ARANDELA. 
(NECESARIAS 2) 


2 X 4 X 39" 

(SE NECESITAN 4) 


HIPOPOTAMO 


LIJE LIGERAMENTE 
Y APLIQUE 
PINTURA ROJA 


NOTA; PARA SIMULAR DIENTES Y 
COLMILLOS PINTE CORCHOS DE 
BLANCO Y PEGUELOS EN POSICION 
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LA GM prepara un nuevo mfniauto 

Después de presentar sus modelos de 1975, la GM ofrecerá 
al público comprador un miniauto Chevrolet, De hecho, 
se está probando actualmente este modelo en los 
campos de prueba que tiene la GM en Milford, Michigan. A 
la distancia, se asemeja a una versión pequeña del 
Opel, Es posible que el nuevo modelo salga al mercado antes 
de lo que se imagina uno. Le han dado el apodo de Chevette, 
pero es posible que la GM lo bautice con otro nombre. 


Objetivo: miniauto de tipo popular 

La GM reconoce que la Ford se le adelantó con su 
Mustang II — un auto pequeño, pero lujoso y de precio 
elevado. La GM admite que está tratando de alcanzar a la 
Ford, aunque con un modelo de tamaño menor y de precio 
también inferior. El Mustang II, cuando se le añaden 
ciertos accesorios, puede costar 4000 dólares. La GM cree 
que, para que un modelo semejante sea popular de verdad, 
debe tener un precio de alrededor de 3300 a 3400 dólares, 
Esta firma tiene actualmente dos modelos semejantes en 
desarrollo. Uno es el nuevo miniauto Chevrolet 
mencionado anteriormente. El segundo todavía 
no ha sido asignado a ninguna división. 



Nombres para versiones de! Vega 

La Buick y la Oldsmobile han escogido los nombres de 
Skylark y Starfire para sus versiones respectivas del nuevo 
Vega de tamaño compacto. A la Chevrolet le gustaría 
darle el nombre de Chaparral a su versión, pero un individuo 
fuera de la GM ha registrado ese nombre y la Chevrolet 
no ha podido comprarlo por una suma conveniente para ella. 
Los tres autos saldrán al mercado este año. 


Piezas de peso más liviano 

Los cientos de compañías que abastecen a las fábricas de 
Detroit de piezas y subconjuntcs siempre se han quejado de 
la presión que ejercen sobre ella los fabricantes de 
automóviles para que reduzcan sus precios a un mínimo, 
pero es posible que ahora las dejen tranquilas en 
cuanto a los precios. Los fabricantes quieren componentes 
más livianos y, si los abastecedores los complacen, 
entonces no ejercerán tanta presión sobre ellos para qi-e 
reduzcan sus precios. Quieren piezas de aluminio, de 
plástico o, si tienen que ser de acero, qu : eren que reduzcan 
su tamaño o que las simplifiquen para que pesen menos. 

El objetivo es obvio: Mientras más liviano 
sea un auto, menos gasolina consume. 
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Cautela con cifras de kilometraje 

Con la cooperación de la Sociedad de Ingenieros 
Automotrices, las compañías fabricantes de autos están 
tratando de formular un método uniforme para determinar 
el consumo de combustible que pueda complacer a todos 
y que sea aceptado por las autoridades gubernamentales. 
Ahora cada compañía tiene su propio “metro" para medir 
cuanta cosa quiere probar. Temen ¡os fabricantes que, 
sí no toman la iniciativa en relación a esto con 
rapidez, las autoridades optarán por establecer 
normas verdaderamente difíciles para ellos. 


Segunda oportunidad para las bolsas de aire 

La GM está dispuesta a darles una segunda oportunidad a 
las bolsas de aire, ofreciéndolas como equipo optativo, aun 
cuando hasta la fecha no han recibido la aprobación 
del público comprador. Hace un año, la GM decidió verificar 
si el público e$tab3 interesado en estos accesorios, 
ofreciéndolos para tres autos de alto precio: Buick, Cadillac 
y Oldsmobile. Si el público respondía, la GM 
instalaría las bolsas en 100.000 autos. 

El programa se inició con lentitud, por lo que la compañía 
redujo la cifra a 50.000 autos, aunque ésta también 
resultaba elevada. Si tiene suerte, 
posiblemente el total para 1974 sea de 20.000. 

Las bolsas se ofrecen únicamente para autos grandes y 
éste ha sido un año muy malo para estos modelos. Por 
lo tanto, la GM va a darles otra oportunidad a las bolsas en 
1975. Si no se venden esta vez, tal las veámos como 
equipo de norma en todos los autos de la compañía. Pero 
será por orden gubernamental y no como cosa voluntaria. 


Luces de nueva apariencia 

Si le gusta a usted identificar autos nuevos, encontrará 
que los modelos de 1975 son más fáciles de distinguir entre 
sí desde la parte delantera, debido a la forma de los faros 
delanteros y las cajas de las luces. La GM ofrecerá 
nuevas luces de forma oblonga en algunos de sus modelos. 
Los tres autos GM que usarán la nueva carrocería 
Vega probablemente tendrán luces rectangulares. 

La Cadillac tendrá un modelo con luces cuadradas 
dispuestas en una serie de cajas que comienzan en la 
parrilla y dan vuelta hacia los guardafangos — tres cajas a 
cada lado de la parrilla. El Pontiac Ventura llevará luces 
redondas empotradas en una caja cuadrada. Y lo mismo 
habrá en el Plymouth de precio mayor, excepto que la caja 
llevará un doblez con forma de V. Los modelos Dodge 
ofrecerán grandes luces con forma de platillo. Y los autos 
grandes Ford de cuatro puertas llevarán luces de 
estacionamiento y luces de virajes apiladas en grupos de a 
tres y describiendo una curva hacia los guardafangos, 


Noticias breves 

Los fabricantes de autos están celebrando conversaciones 
con las compañías petroleras para establecer un servicio 
telefónico de emergencia para los compradores de 
autos de 1975 i quienes se les pueda acabar la gasolina en 
sitios donde no hay gasolina sin plomo ... D : ce la 
Volkswagen que todavía no ha decidido si va a fabricar 
autos en los Estados Unidos, pero todo el mundo en 
Detroit dice que a la larga la VW tendrá una planta de 
montaje en ese país ... Detroit se halla vivamente interesado 
en un nuevo motor de cinco cilindros: un diese! de la 
Mercedes. Los ingenieros de las compañías tabicantes 
están ansiosos de obtener ejemplares de autos con 
estos motores para someterlos a una evaluación y 
decidir si deben usarlos también en sus productos. 








Sugerencias de 
nuestros lectores 



Colgador improvisado 
para martillo 


Para llevar el martillo suspendido del 
cinturón, fije un aro metálico grande 
para cortina de baño a una trabilla 
del cinturón. El aro se dobla hacia 
afuera ligeramente. 



Fijación de bandas a 
artículos redondos 


Una manera de fijar una banda me¬ 
tálica de manera ajustada alrededor 
de un objeto cilindrico es estirando 
y fijando los extremos entre sí con 
remaches de tipo Pop. Si se desea una 
tensión menor, el remache se puede 
corrugar parcialmente y su vástagr» 
se puede recortar. La banda de latón 
que se muestra en el condensador de 
arriba permite soldar éste a soportes. 



Encendedor activado 
por energía solar 


Este encendedor cíe tipo de mesa con¬ 
tiene gas butano que se prende por la 
energía solar. Cuatro celdas solares 
en el encendedor Rowenta Solartronic • 
transforman cualquier tipo de luz en 
una comente eléctrica que carga la 
celda de níquel-cadmio para producir 
una chispa. Cuando está totalmente 
cargado, C3te novedoso encendedor de 
mesa puede prenderse 1500 veces, sin 
tener que exponerse a la luz. 



Almohadillas que protegen la 
batería contra la corrosión 


Estas almohadillas Acid-Eater consis¬ 
ten en piezas de fibra de vidrio trata¬ 
das químicamente, que se deslizan so¬ 
bre los bornes de la batería para absor¬ 
ber y neutralizar los ácidos corrosi¬ 
vos, antes de que interfieran con las 
conexiones eléctricas de la batería. Al ir 
actuando cada almohadilla, cambia de 
color verde amarillento a rojo vivo. 
Las almohadillas se cambian cuando 
adquieren un color totalmente rojo. 


Un bote que corre a grandes velocidades 



Jet.Embarcación Leeward Stage II de 22 pies (6,70 m.) de largo que ofrece la 
Kona Boats, de Westminster, California, Estados Unidos, Se destaca por sus 
esbeltas líneas y alcanza velocidades hasta de 53 mph con una unidad de cho¬ 
rro Berkeley Jet. 

Sombrerete de plástico para airear debajo de la cubierta 



Sombrerete con forma de almeja que permite el flujo de una gran cantidad 
de aire debajo de cubiertas de embarcaciones o que se fijan a mangueras de 
sopladores de 3" (7,G2 cm). Están hechas de plásticos ABS y los modelos de 
color blanco cuestan Dls. 3,50, mientras que los modelos cromados tienen un 
precio de 6 dólares. Zurn Ind., Erie, Pennsylvania. 
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Las víctimas de quemaduras y los pacientes que sufren de 
llagas en el cuerpo, pueden voltearse fácilmente en sus camas 
mediante un colchón inflable recientemente desarrollado. El 
colchón, fabricado por una compañía de New Jersey especiali¬ 
zada en productos infiables, contiene dos células, grandes 
de nylón infladas en secuencia por una pequeña bomba. La 
acción del volteo es lenta y controlada, causando menos in¬ 
comodidades que cuando los pacientes se voltean a mano. 


Mediante 595 fotos tomadas por el satélite ERTS-1 de la NASA, 
se ha podido confeccionar un mapa fotográfico de los Estados 
Unidos. Las fotos se tomaron todas desde la misma altura 
—560 millas (896 km)— y con el mismo ángulo de luz. Luego 
se armaron entre sf para formar un mapa que mide 10 X 15 
píes (3,04 X 4,57 m). El satélite de 1965 libras (891,30 kg), lan¬ 
zado al espacio en julio de 1972, lleva tres cámaras, cada una 
de las cuales enfoca la misma área de 115; millas cuadradas, 
pero en una banda espectral diferente—verde, rojo y casi in¬ 
frarrojo. Las cámaras se activan cada 25 segundos para produ¬ 
cir imágenes traslapadas. Apenas se fotografían, éstas se 
transmiten a tierra o se registran en película para proyectarlas 
más adelante. 


Dentro de una fábrica de la Lockheed Missiles and Space Co., 
en Sunnyvale, California, se está sometiendo a comprobaciones 
finales de alineación el bastidor de aluminio de seis pisos de 
altura que protegerá a la nave espacial Viking antes de su lan¬ 
zamiento. Una vez fuera de la atmósfera terrestre, el Viking 
sin tripulación se deshará de su casco de 6000 libras (2721 kg) 
para dirigirse hacia el planeta Marte, donde aterrizará el 4 de 
julio de 1976, fecha del segundo centenario de la independen¬ 
cia de los Estados Unidos. Uno de los objetivos principales 
del vuelo del Viking es determinar si hay vida en el planeta 
rojo. La nave espacial transmitirá a tierra informes meteoro¬ 
lógicos, sismológicos y biológicos. 


Unos científicos de la Base de la Fuerza Aérea Andrews, en 
Maryland, Estados Unidos, han desarrollado nuevos aditivos 
sin plomo para la gasolina, a fin de impedir detonaciones del 
motor. En lugar de plomo de tetraetilo, el agente utilizado 
ahora principalmente para impedir detonaciones del motor, 
los nuevos aditivos contienen ciertos elementos que, aunque 
llamados raros, no lo son, explica el Dr. Robert E. Sievers, 
director del grupo de investigadores. “El aditivo que mayores 
promesas encierra se basa en el cerio”, dice él, “el cual abun¬ 
da más en la costra terrestre que el plomo”. Se dice que los 
nuevos aditivos permiten que los motores tengan un buen 
rendimiento, al tiempo que reducen las materias contamina¬ 
doras de los gases del escape. 


la ciencia 

mundo 


Cuando se produce un incendio, los modernos edificios de 
gran altura constituyen un grave peligro para sus ocupantes. 
A menudo sus ascensores dejan de funcionar, impidiendo el 
escape de muchos de sus ocupantes. En muchos casos de 
emergencia semejantes, las escaleras no han dado prueba de 
ser medios de escape prácticos. Sin embargo, en un nuevo 
estudio realizado por investigadores de la Oficina Nacional de 
Normas de los Estados Unidos se ha llegado a la conclusión 
de que es necesario establecer “áreas de seguridad” dentro 
de los edificios. Se construirían estas áreas para resistir el 
fuego y el humo, se ubicarían en una posición central en los 
diversos pisos de los edificios y tendrían comunicación tanto 
con los rescatadores como con otros en el exterior. 
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Colador usado con unidad 
de destello 


La luminosidad de las unidades de des¬ 
tello electrónico de tipo de montura de 
zapata y de otras unidades de pequeño 
tamaño se puede reproducir aproxima¬ 
damente dos topes f para tomas cerca¬ 
nas, doblando un colador plano de fre¬ 
gadero de 3" (7.62 em) para ajustarlo 
sobre el cabezal de destello. 

Lámpara que dispara 5 
bombillos a la vez 



Oprimiendo los botones en la parte su¬ 
perior, esta lámpara le permite dis¬ 
parar hasta cinco bombillos a la vez, 
para un máximo de iluminación. Se 
puede utilizar con casi cualquier cá¬ 
mara que tenga un contacto para to¬ 
mar fotos a distancias hasta de 100 
pies (30,48). 


SUGERENCIAS FOTOGRAFICAS 


Práctico 
soporte de 

películas 




;.Está usted cansado de hurgar en el 
fondo de su bolsa de artículos fotográ¬ 
ficos, en busca de películas? Este so¬ 
porte de películas de fácil hechura 
terminará con este problema. Todo lo 
que necesita usted es una tira de tabla 
de fibra de 1 x 5" (2,54 x 12,70 cm), 
tres tornillos de 4-40 con tuercas y 
arandelas de presión y seis latas de 
película. Perfore un agujero de W 
(0,31 cm) en el fondo de cada lata de 
película y en la tira de tabla de fibra, 
en el centro y a W' (1.27 cm) de cada 
extremo. En cada agujero fije dos la¬ 
tas opuestas la una a la otra. Las nue¬ 
vas latas de plástico pueden disponerse 
a una distancia menor entre sí, pero 
entonces habrá que usar arandelas. 
Si lo desea, puede perforar un aguje¬ 
ro adicional entre dos latas para su¬ 


jetar el soporte deí cinturón o de la 
correa de suspensión de la cámara 
con un cordón. 


Obscuridad total para el cuarto obscuro 


Cierre usted la puerta de su cuarto 
obscuro, quédese allí durante el tiem¬ 
po suficiente para que sus ojos se 
acostumbren a la obscuridad. Proba¬ 
blemente descubrirá que no es tan 
obscuro como debiera ser. Pocas puer¬ 
tas se ajustan a sus marcos de manera 
que no dejen filtrar nada de luz. 

Pero hay una manera fácil de sellar 
la puerta del cuarto obscuro para que 
no deje entrar la más mínima canti¬ 
dad de luz: Use usted burletes del tipo 
utilizado en automóviles. Como el ad¬ 
hesivo en el dorso del burlete se des- 
prede con facilidad y no se adhiere 
si se mueve, primero aplique una tira 
de encubrir de doble adhesivo, la cual 
es limpia, eficaz y movible. Luego apli¬ 
que encima la tira de burlete de color 
negro. En caso necesario, esta cinta 
se puede desprender más adelante, 
sin echar a perder el acabado de la 
madera. 



Mecánica Popular / Noviembre 1974 / 13 





















Comodidad para el trabajador 

En la nueva y moderna fábrica de automóviles Volvo, en Kalmar, Suecia, han 
cambiado el sistema del trabajo en línea, por e! trabajo en “team” para me¬ 
jorar la calidad del producto. En esta modernísima planta el trabajador puede 
virar el automóvil que está armando 90 grados para trabajar con comodidad en 
la parte de abajo del mismo. En la foto puede ver como el operario instala un 
tanque de combustible en un Volvo, que montado en su plataforma ha sido incli¬ 
nado 90 grados. La Volvo está montando una fábrica en Virginia a un costo de 
100 millones de dólares. 


Embarcación 

especial 

para 

buzos 


Esta moderna em¬ 
barcación de fibra, 
de vidrio, concebida 
especialmente para 
luego servir como 
estación flotante y 
sitio de descanso en¬ 
tre una sumersión 
y otra. El Scuba 
Board, que mide al¬ 
rededor de 12 píes 
(3,05 m) de largo, 

ofrece varias singulares características: Una ventanilla integrante para observar 
el fondo del mar mientras navega uno buscando lugares propicios para bucear, 
un pozo en el extremo delantero con una tapa alzable donde guardar tanques de 
aire y otros artículos de buceo (foto inferior, página adyacente), y un receptácu¬ 
lo para una banderilla de advertencia, La embarcación da cabida a dos personas, 
contiene espuma de plástico para no hundirse, pesa 85 libras (38,1)5 kg) y tiene 
dos asideros laterales para poderse transportar con facilidad. También puede 
utilizarse para navegar sobre el mar, a fin de observar el fondo del agua sin 
siquiera mojarse uno. El Scuba Board, que se vende en Norteamérica por 228 
dólares, es producido por la Fiber Craft Concepts, 14233 Oxnard St., Van Nuys, 
California 91401. 




Detector sónico de 
tierra para aspiradora 


Las Sears, Roebuck and Co, acaba de 
colocar en el mercado un nuevo acce¬ 
sorio para la aspiradora (arriba, foto 
superior), que le indica a uno cuándo 

queda la alfombra totalmente limpia. 

* 

El liviano accesorio produce un soni¬ 
do fácil de oír cuando hay partículas 
de suciedad en la alfombra. Al reco¬ 
gerse el polvo, éste da contra un disco 
sónico (foto inferior de arriba), produ¬ 
ciendo un ruido. Cuando se ha quitado 
toda la tierra, cesa el ruido. El acceso¬ 
rio tiene una conexión eléctrica para 
usarse con la aspiradora Sears Kemnorc 
Powermate (Oís. 7.95) o viene sin esta 
conexión eléctrica para emplearse con 
una aspiradora Kemnorc convencional 
(0,95 dólares). Puedo obtenerse con seis 
discos sónicos adicionales en ía ma¬ 
yoría de los almacenes Sears, 
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Instrumento para medir 
distancias en mapas 


¿Ha tratado usted alguna vez de deter¬ 
minar la distancia más corta en un 
mapa para un viaje que piensa reali¬ 
zar? Este instrumento con forma de 
bolígrafo simplifica esta labor. Ajus¬ 
tando la escala en millas en el instru¬ 
mento a la misma escala del mapa y 
pasando el instrumento a lo largo del 
trayecto que piensa recorrer, obtiene 
usted una lectura exacta de la distan¬ 
cia en millas. 



ESTUDIE 


¡GANE DINFRO Y PRESTIGIO! 

Sea uno de los expertos que 
controlan los fabulosos 
“cerebros electrónicos" 

NUESTROS FACILISIMOS CURSOS 
lo preparan rápidamente para triunfar 
en una de tas especialidades de esta mo¬ 
derna profesión. 

APROVEC HE ESTA MAGNIFICA 
OPORTUNIDAD de entrar en esta 
EXTRAORDINARIA PROFESION es¬ 
tudiando en horas libres, A PRECIO 
ECONOMICO y con GRANDES FA¬ 
CILIDADES. 

CURSOS PERSONALES 
POR CORREO 

INSTITUTO 

DE CIENCIAS DE COMPUTACION 

Cabildo 209? 3 o 6 - Bs.As, Argentina 


PRACTICA INDIVIDUAL EN 
COMPUTADORA IBM / 360 


t.C.C. - Cabildo 2092 - 3 o - 6 
Buenos Aires - Argentina 


Pida GRATIS fa primera 
lección: ¿q\té son las 
famosas compytodoros? 


NOMBRE 




DIRECCION 
CIUDAD_ 


PAIS 


W \ 



El aprender a conducir una avioneta de alta velocidad y de un solo asiento resulta difícil, ya que no hay forma de que un 
instructor monte junto con el pupilo. La Bede Aircraft, de Newton, Kansas, ha dado con una solución para este proble¬ 
ma — un entrenador móvil que ayuda a los principiantes a guiar su avioneta deportiva BD-5, la cual se suministra en pie¬ 
zas que uno mismo arma. El simulador consiste en un BD-5, de tamaño nomai, montado en el extremo de un aquilón osci¬ 
lante fijado a la parte delantera de un camión de reparto. Uninstructor conduce e! camión a lo largo de una pista a veloci¬ 
dades hasta de 70 mph (112 kph.), mientras el estudiante efectúa prácticas realistas de aterrizajes y despegues, sin dejar 
el suelo. Un intercomunicador entre la cabina del camión y la cabina de la avioneta permite al instructor transferir órde¬ 
nes al piloto mientras éste se encuentra en “vuelo”. Se dice que el sistema resulta mucho más práctico y realista que el 
uso de un simulador estacionario. 
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“i. noT cid 



En Radio de! Plata ia noticia no es sólo 
una noticia. Es analizada, profundizada en todos 
sus alcances, revelando las entre líneas, 
la verdad de cada información, con la voz de 
sus propios protagonistas. 

Todos los hechos son desmenuzados 
por la agudeza de Tomás ¡ I o y Martínez, 

Enzo Ardigó, Carlos Burone y el 
meteorólogo 

Bernardo Razquin. _ _ _ 

de 8 


"Un modo de ser 
en la noticia" 
de lunes a sábado 

8.23 hs. por LSlO 

RUMO D€L puma 

La radio con más ganas 
de ser primera. 


1 V 
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AMC Pacer 


La American Motors cree que este modelo 
establecerá la forma de los autos tíei 
futuro. El diseño del capo hace que el 
motor sobresalga por detrás, hacia 
el compartimiento de pasajeros* 


Un Adelanto 

de los Autos del ’75 

por Robert Lund 


Los fabricantes de automóviles ofrecerán 
algunas innovaciones interesantes 
pero la magnitud de los precios puede que 
sea la mayor sorpresa para el público 


• EL AUTO NUEVO más innovativo de 1975 en los Esta¬ 
dos Unidos no será presentado este año ni saldrá de 
Detroit. Se trata del Pacer de la American Motor, el cual 
será un modelo de 1975, aun cuando no se ponga en venta 
a fines de este año. Se presentará a principios del próximo 
año. Y lo están construyendo en Kenosha, Wisctmsin, 
donde la AMC tiene sus fábricas. Más adelante hablaremos 
en detalle del Pacer. 

Detroit ofrece muchas innovaciones para 1975, Nuevas 
carrocerías, nuevos motores, nuevo equipo optativo. Y 
nuevos precios, también. Los nuevos vehículos los 
de tamaño intermedio en particular — van a costar 
bastante más que los modelos semejantes de este año. Si 
cree usted que un precio mediano es el de un auto de 
alrededor de 5500 dólares, entonces se llevará una sorpresa 
cuando averigüe ios precios de los modelos de 1975, 

Tendrá que invertir por lo menos 4500 dólares por 
un auto de “precio mediano*' el próximo año. 

Parte de los aumentos de precio serán para cubrir el 
costo de los convertidores catalíticos — dispositivos de 


filtración que se instalan en los sistemas de escape para 
reducir la contaminación. Dicen los fabricantes 
que los convertidores catalíticos añadirán 
unos 150 dólares al precio de un auto. 

La mayoría de los autos, aunque no torios, tendrán 
convertidores. La GM es la única compañía que los 
instalará en todos sus modelos para todas partes, 
mientras que la Ford, la Chrysler y la AMC 
los usará solamente donde la ley los exija. 

No se puede usar gasolina con plomo en un auto con un 
convertidor catalítico, ya que el plomo destruye al 
elemento catalítico. No todas las gasolineras venderán 
combustible sin plomo. Los reglamentos gubernamentales 
dicen que sólo las gasolineras que venden más de 
150,000 galones (567.000 litros) de gas al aña están obligadas 
a ofrecer gasolina sin plomo. Eso exime del reglamento 
a las gasolineras de bajas ventas. Así pues, antes de 
comprarse un auto de 1975 con un convertidor 
catalítico, asegúrese de que podrá obtener gasolina 
sin plomo en el lugar donde vive. 

Alega la GM que sus autos dotados de convertidores 
desarrollarán un kilometraje mejor que sus modelos de 
1974 desprovistos de estos dispositivos. Será una 
mejora de alrededor de un 13 por 1 ciento. 

Pero se espera que todos los autos de 1975, ya sea que 
lleven convertidores o no, consuman menos combustible 
como resultado de los ajustes realizados por los 
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Mercury IVfonarch 

üste auto, que ya ha comenzado a producirse, es un modelo de tamaño mediano que ss venderá a un precio igual qur los autos ele tamaño grande. 


fabricantes en sus motores y la reba¬ 
ja de las relaciones de los ejes. Casi 
sin excepción, los autos de 1975 desa¬ 
rrollarán un kilometraje un tí a un 10 
por ciento mayor que los modelos co¬ 
rrespondientes de este año. 

El uso mayor de neumáticos radia¬ 
les en los autos de 1975 también con¬ 
tribuirá a reducir el consumo de gaso¬ 


lina. La GM y la Ford instalarán neu¬ 
máticos radiales en todos sus vehícu¬ 
los. La Chrysler y la AMC no harán 
exactamente lo mismo, pero sí los ins¬ 
talarán en la mayoría de sus modelos. 

Todas las compañías y todas las di¬ 
visiones de éstas ofrecerán motores 
más económicos en 1975. Podrá usted 
obtener un motor grande; pero, si 


prefiere un Seis o un Cuatro de tama¬ 
ño pequeño no tendrá que esperar 
tres meses. Y lo mismo se aplica a 
los autos pequeños. Durante los nue¬ 
ve últimos meses, las compañías de au¬ 
tomóviles han invertido alrededor de 
700 millones de dólares para poder 
aumentar su producción de autos y mo¬ 
tores pequeños para 1975. Es posible 



Fontiac Ventura 

Todos los autos GM con carrocería X —INova h 
Grnega, Apodo y Ventura— tienen una 
nueva apariencia exterior en 1975. 

La ventanilla lateral trasera es tija. 
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Plymouth Satelhtc 


Es posible que se le de un nuevo nombre 
a este nuevo modefo intermedio, 
debido a que su apariencia también 
será totalmente huevar Grand F-ury, Se 
destaca por su capó de tamaño 
más largo y por su reducida cubierta trasera 


que en 1S)75 las esperas sean para los 
autos graneles. 

He aquí lo que quiere Detroit vender¬ 
le al público en 1975; 


American Motors: Dice la AMC que 
el Pacer sera tan diferente que trans¬ 
currirán hasta dos años para que el 
público se acostumbre a su apariencia. 
Lo considera la compañía como un pre¬ 
cursor de los autos del futuro. 


Diferirá de todos los autos existen¬ 


tes, debido a varias características: un 
capó corto con una inclinación aguda 
hacia la parrilla; un techo con más vi¬ 
drio que cualquier otro auto de tamaño 
comparable; un extremo trasero redon¬ 


deado con una puerta atrás y un mo¬ 
tor que se proyecta aunque ligera¬ 
mente dentro del compartimiento de 
los pasajeros. I£1 auto llevará postes 
laterales anchos que se extenderán al¬ 
rededor del techo. En cuanto a tamaño 
y peso, e! Pacer quedará entre el Grem- 
lin y un poco más pequeño que el Hor- 
net. Tendrá una distancia entre ejes de 
109" (2,54 m) y probablemente un sis¬ 



tema de dirección de cremallera y pi¬ 
ñón, Dará cabida a cuatro personas, 
incluyendo el conductor. 

El Pacer no será un auto de precio 
bajo. Dependiendo del equipo que ofrez¬ 
ca a opción del comprador, su precio 
será de alrededor de 2500 dólares. 

Gn cuanto a los otros modelos de la 
AMC, el Gremlin tendrá un techo de 
nuevo estilo con vidrio envolvente en 
la parte trasera para una mayor visi¬ 
bilidad, Medirá 1" (2,54 m) más de lar¬ 
go que el modelo de este año. El Grem¬ 
lin también llevará una transmisión 
manual de cinco velocidades. El engra¬ 
nuje más alto sera el de sobremarcha 
para un mejor kilometraje en la ca¬ 
rretera hasta un 15 por ciento ma¬ 
yor. Aun sin la sobremarcha, los com¬ 
pradores de autos AMC obtendrán un 
mejor kilometraje que los dueños de 
los modelos de este año, si piden un 
auto con la versión modificada del mo¬ 
tor de seis cilindros y 200 pulgadas cú¬ 
bicas (3,7 litros). El motor tiene una 
cilindrada menor en 1975, No es tan 
brioso, pero su consumo de gasolina 
será mucho menor. 

La AMC dejará de producir el Jave- 
1 in y el Ambassador de cuatro puertas, 
aunque continuará usándose el nombre 
Ambassador para el modelo más caro 
de la línea Matador. 

Chrysler: Los modelos intermedios de 
la Chrysler tendrán carrocería total¬ 
mente nuevas en 1975. Y es probable 
que también tengan nombres nuevos. 
Habrá tres de ellos y la Chrysler ha te¬ 
nido éxito diferenciando los autos que 
comparten la misma carrocería en 
cuanto a apariencia, a Tin de que un 
Plymouth de tamaño mediano no pa¬ 
rezca un hermano gemelo de un Dodge 


de tamaño igual. He aquí algunas es¬ 
pecificaciones: 

El Plymouth Satellite, que se llamará 
Fury cuando el Fury actual se con¬ 
vierta en el Grand Fury, tendrá un ex¬ 
tremo trasero corto y faros delanteros 
empotrados en una caja de forma 
triangular. El modelo de dos puertas 
tendrá cristales laterales fijos. El Char- 
ger SE Dodge, aun cuando lleve el 
mismo casco, tendrá un extremo trase¬ 
ro más corto y reducido, ventanillas 
tipo "ópera” en vez de cristales late¬ 
rales y faros delanteros con forma de 
líala, empotrados en la parrilla — dos 
grandes luces de bala en el exterior, 
flanqueadas por dos tuces más peque¬ 
ñas, pero de forma igual, en el inte¬ 
rior. Ambos autos tendrán más exten¬ 
siones de vidrio que los modelos de es¬ 
te año, con ventanillas laterales que se 
extienden más hacia el techo. 

La Chrysler presentará un tercer mo¬ 
delo intermedio con la misma carroce¬ 
ría utilizada en el Plymouth y el Dod- 
ge — un modelo convertible de techo 
duro y dos puertas, que llevará el nom¬ 
bre de Chrysler Córdoba. Desde el 
frente, el vehículo se asemeja al Grand 
Prix de la Pontiac. 

Este año, la Chrysler no hará cam¬ 
bios notables en sus autos grandes y 
sus modelos de tamaño compacto. Lo 
hizo el año pasado y lo hará el próximo 
año con los modelos pequeños. 

Ford: La Ford tendrá mas autos nue¬ 
vos y más autos viejos transformados 
para dar la apariencia de ser nuevos 
que cualquier otro fabricante durante 
1Í.-75. La compañía ha alterado sus mo¬ 
delos de tamaño grande (ahora los 
llama autos de familia, en vez de autos 
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Ford Granada 

El nuevo Ford y al modelo Mercury correspond 

grandes). Los modelos de dos puertas 
para familias tendrán tres ventanillas 
laterales, al igual que los autos grandes 
de la GM, Los autos grandes de cua¬ 
tro puertas tendrán parrillas cuadricu¬ 
ladas. luces de estacionamiento dis¬ 
puestas en hileras de tres unidades en 
los guarda fangos delanteros y faros 
ocultos. Los Lincoln se asemejarán 
más a los Cadillac, excepto que ten¬ 
drán un poste central más grueso. 

Más adelante, se espera que la Ford 
ofrezca un sistema de inyección de com¬ 
bustible para sus autos de familia equi¬ 
pados con motores grandes. Lo intere¬ 
sante en relación con esto es que el in¬ 
yector de combustible Ford contribuye 
a una potencia mayor sin aumentar el 
consumo de gasolina. No es que ahorra 
combustible; pero, si conduce usted un 
auto grande cargado de accesorios, 
puede contar con toda la potencia adi¬ 
cional que necesita sin tener que pagar 
mas por la gasolina. 

También habrá nuevos motores para 


ente comparten una misma carrocería, aunque 

los autos de tamaño pequeño -un V6 
de 2,1! litros para el Pinto y un V8 op¬ 
tativo para el Mustang II. 

La Ford pondrá en práctica un nuevo 
plan este año y las otras compañías 
se mantendrán alertas a los resultados 
que logra. Presentará dos nuevos au¬ 
tos: el Granada, que será vendido por 
la División Ford, y un modelo Mercu¬ 
ry con carrocería igual, llamado el 
Monarch. Originalmente se pensó en 
ellos como substitutos del Maverick y 
el Comet actuales. La singularidad de 
esto consiste en que la Ford no está 
eliminando los autos viejos para dar 
paso a los nuevos, sino que continuará 
vendiendo aquéllos junto con las nue¬ 
vas máquinas. Si el plan da resultados, 
los otros fabricantes harán lo mismo 
en lo futuro. 

Excepto por las parrillas y los ex¬ 
tremos traseros, hay muchas seme¬ 
janzas entre el Granada y el Monarch. 
Son modelos de tipo cuadrado que, fies- 
de los lados, se parecen al Audi y al 


Hieren en cuanto algunos adornos y detalles. 

Mercedes. Los de la Ford los llaman 
modelos pequeños o subintermedios, 
aunque no lo son. Son más de tamaño 
mediano que pequeño. Y tendrán un 
precio semejante al de los autos gran¬ 
des. Más de 4000 dólares. De esta for¬ 
ma, los Maverick y los Comet podrán 
venderse a precios menores que el 
Granada y el Monarch. 

La Ford ha sometido su furgoneta a 
grandes reformas y ahora se asemeja a 
un camión. Tiene un saliente mayor 
en el extremo delantero que permite 
aumentar el tamaño del compartimien¬ 
to del motor. 

General Motors: LJ rey de los fabrican¬ 
tes de automóviles fue blanco de se¬ 
veras críticas este año por no haber 
entrado en el mercado de autos peque¬ 
ños y económicos. Pero no hay que 
subestimar la capacidad de recupera¬ 
ción de la GM. Comenzará a recupe¬ 
rarse con los modelos de 1975. aunque 
habrá que esperar a que transcurra un 


Dotlge Charger 
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Este modelo Doclge de tamaño mediano se 
destaca por sus faros delanteros con forma 
de bala. A! igual que el Ptymouth, se destaca por 
su capó largo y su cubierta trasera corta. 































Cadillac 

A partir del primero del año 19/5 podran 
usarse faros delanteros de forma 
rectangular, y el primero que 
los llevará será eí Cadillac. 



año para que la firma esté metida de 
verdad en este nuevo mercado. 

Para 1975, la GM tiene una nueva 
carrocería X. Se trata de la del Che¬ 
vrolet Nova, el Pontiae Ventura, el 
Oldsmobile Omega y el Buick Apollo. 
] Os Los autos tendrán una cubierta muy 
pequeña y un capó que describe una 
línea completa hacia la parrilla. Las 
ventanillas laterales traseras serán de 
tipo fijo y la carrocería será más li¬ 
viana y sencilla que la de los autos 
actuales. 

llabr á una versión modificada y otra 
versión totalmente nueva del Vega. La 
versión modificada llevará la marca 
Pontiae y se llamará Astro. También 
habrá una nueva carrocería Vega que 
la GM usará para tres autos: un mode¬ 
lo Buick llamado Skyhawk, un múdelo 
Oldsmobile llamado Starlire y un mo¬ 
delo Chevrolet que posiblemente lle¬ 
vará el nombre de Chaparral. La nue¬ 
va carrocería es de líneas sencillas. 
Comenzando en el punto en que el Le¬ 
cho remata en el parabrisas, aquél 
describe una línea gradual hacia las 
luces de cola atrás. Hay un poste cen¬ 
tral grueso con diseño de persianas y 
las ventanillas detrás del poste cen¬ 
tral tienen forma de cuña. 

El próximo año la GM ofrecerá el 
mismo modelo con un motor Wankcl, 
pero con la marca Chevrolet. Cuando 
salga el Wankel, la GM presentará una 
nueva transmisión automática conce¬ 
bida para autos pequeños. 

Los autos grandes de cuatro puer¬ 
tas de la GM llevan nuevas parrillas 
y nuevos techos, mientras que los con¬ 
vertibles do techo duro de cuatro puer¬ 
tas tienen ventanillas de tipo ele "ópe¬ 
ra". Si lo aprueban las autoridades, en 
los autos grandes de la GM con venta¬ 
nillas motrices, cuando se abren las 
puertas, podrá uno subir las ventani¬ 
llas sin necesidad de colocar la llave 
del encendido en su lugar. 


Furgoneta Ford 

Despuós de principios del 
ano aparecerá en el mercado 
esta nueva furgoneta de 
la Ford, la cual llevará el 
motor en el 
extremo delantero. 


Como parte del cambio que está de¬ 
sarrollando, la GM está reacondiciu- 
nnndo sus motores para que ofrezcan 
un mejor kilometraje. ¡A la larga vere¬ 
mos hasta un Seis en un Cadillac! Un 
V<¡ G1VI de 225 pulgadas cúbicas (3,(i8 
litros) que se vendió a la American 
Motors en 19(18 y que fue comprado de 
nuevo a la AMC este año ha sidu 
reaeondieionado para utilizarlo en el 
Buick Apollo. La Chevrolet tendrá un 
Vtí de 2(12 pulgadas cúbicas (4,29 li¬ 
tros) en 1975. La Oldsmobile, la Pon¬ 
tiae y la Buick están rebajando la ci¬ 
lindrada de sus Vi! de tamaño grande y 
están utilizando materiales más livia¬ 
nos para mejorar el kilometraje. Para 
mediados del próximo año habrá un 
motor de cuatro cilindros que también 
está desarrollando la GM. 

Otro dispositivo para ahorrar com¬ 
bustible que posiblemente no esté lis¬ 


to sino hasta después de aparecer los 
modelos de 1975 es un nuevo carbura¬ 
dor que la GM llama el JFC. El dispo¬ 
sitivo hace compensaciones automáti¬ 
camente para diferentes condiciones de 
manejo. El resultado, dice la GM. es un 
kilometraje máximo y una contamina¬ 
ción mínima. 

Siguiendo órdenes de las autoridades 
gubernamentales, la GM esperará has¬ 
ta principios ue 1975 para comenzar 
a instalar faros delanteros rectangula¬ 
res en sus vehículos. Será éste el pri¬ 
mer cambio en la forma de los faros 
delanteros desde los años 30. La GM no 
usará los nuevos faros en todos sus 
modelos, sin embargo. 

Finalmente I no debe nadie sorpren¬ 
derse si durante el año de 1975 apare¬ 
ce un Cadillac de tamaño compacto. 
No hay seguridades al respecto, pero 
sí grandes probabilidades, 
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En 1936 Charles Davin le 
ayudó a su padre a construir 
su primer coche eléctrico. 
Desde entonces, Charles ha 
tornado el negocio de auto- 
eléctrica, propiedad de su 
familia, en la clínica más 
grande y más moderna de 
coches en su distrito. 

El equipo sofisticado y 
moderno que tiene en su 
pulcro *' 4 laboratorio” puede 
diagnosticar cualquier 


* 1 i, i i f « * i ^ 

enfermedad automotriz en el 
sistema de arranque y en los 
circuitos eléctricos. Después, él 
y sus “médicos” le dan a los 
coches cuidado intenso para 
ponerlos en el camino de la 
recuperación. 

“La gente viene a mí cuando 
necesita servicio y productos de 
calidad,” explicó el “Dr.” 
Davin. “Nosotros probamos 
todo antes de usarlo. Las 
bujías de encendido Champion 


por ejemplo. Las probamos por 
dos años antes de decidirnos 
a usarlas exclusivamente en 
1968. Las bujías Champion 
simplemente encienden 
mejor y duran más—y fl 

lo puedo demostrar 1 

en mi laboratorio. ” 1 


Otro concesionario satisfecho que usa sólo Champion. 
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INFORME DE LOS PROPIETARIOS DEL RENAULT 12 A 


Muy Divertidos, pero También 

Muchos Chirridos 


•LA REPUTACION del Renault ha es¬ 
tado aumentando constantemente desde 
los días del viejo Dauphine. En aque¬ 
llos tiempos de los años 50, a las 
agencias no les importaba mucho pres¬ 
tar el servicio debido a los autos que 
vendían y era difícil obtener piezas de 
repuesto para ellos. 

Sin embargo, persistió el entusiasmo 
por los autos en sí y muchos de sus 
aficionados se sintieron altamente sa¬ 
tisfechos con el RIO de los años (>0 
confirmado por el hecho de que la 
cuarta razón por la cual compraron un 
R12 (15,7 por ciento de los dueños que 
participaron en la encuesta) fue su bue¬ 
na experiencia pasada con el Renault. 
Algunos que poseían el R1G opinaban 
que este auto, con su extremo trasero 


de tipo de camioneta de estación, se 
hallaba adelantado a todos los automó¬ 
viles de su tiempo. 

El Renault 12 llegó a los Estados 
Unidos a fines de 1971 {Mecánica Po¬ 
pular de febrero. 1972) y fue seguido 
por los modelos deportivos 15 y 17 en 
1972 (Mecánica Popular de diciembre, 
1972). También puede obtenerse hoy la 
versión Gordini del 1*7, con su exce¬ 
lente combinación de rendimiento y 
bajo consumo de combustible. El Re¬ 
nault ha ganado campo en el mercado 
norteamericano con so línea crecien¬ 
te de modelos y adquirir;! mayor po¬ 
pularidad todavía el próximo año, cuan¬ 
do presente su pequeño y singular mo¬ 
delo Renault 5, aun cuando esto no se 
ha confirmado oficialmente. 


Pero todavía muchos se preguntarán 
si ha mejorado la situación del servicio 
y las piezas de repuesto. En cuanto al 
servicio, el 25,8 por ciento de los due¬ 
ños que tomaron parte en esta eneues- 
la dice que es malo. Otro 22,íi por tien¬ 
to alega que es bueno, un 19.5 por eten¬ 
te declara que es excelente y otro 
19,5 por ciento manifiesta que es me¬ 
diocre. Ne hay que olvidar que las in¬ 
terpretaciones de "bueno", "malo”, 
“excelente” y “mediocre" varían de 
a persona a otra. En breve, sin em¬ 


bargo, el 54,8 por ciento opinó que el 
servicio de las agencias variaba de me¬ 
diocre a malo, mientras que el 42,5 por 
ciento lo conceptuó como bueno o me¬ 
jor. Esto no difiere mucho de lo que 
dicen los dueños con respecto a las 


Una investigación 
nacional basada 
en 1.234.305 
kilómetros recorridos 


Por Michael Lamm 
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No hubo comentarios en relación con la forma de cuna del 12 (izquierda). Ni elogios ni censuras, ni recomendaciones de que se cambiaran, tsa apa¬ 
rente falta de interés en el estilo resulta excepcional. Nunca habíamos tenido una experiencia semejante. Los dueños aprecian grandemente la co¬ 
modidad del vehículo (derecha), £1 anaquel para paquetes, debajo del “tablero y a todo lo ancho del automóvil, resulta una cosa muy convenienfe 


agencias de otros autos sobre los cua¬ 
les hemos celebrado encuestas y supe¬ 
ra lo que dicen los dueños de algunos 
modelos, como el Mustang II, por 
ejemplo, 

L;t mano de obra del Kcnfuilt goza de 
la aprobación de la mayoría. En ge¬ 
neral, el 7íi,l por ciento dijo que la 
mano de obra era buena a excelente. 
‘'Mecánicamente, la mano de obra es 
muy buena", declara un vendedor de 


muebles de Jersey, "pero las guarid 
dones y las piezas ejomadas son só¬ 
lo mediocres. Un experto en la conta¬ 
minación ambiental: "La mano de 
obra es buena, el auto da la sensación 
de solidez, pero las puertas parecen 
ser muy endebles". 

Los elogios específicos incluyen és¬ 
tos. "Me gusta el mando en las ruedas 
delanteras", escribe un vigilante de 
Montana, "ya que permite que el auto 


se mueva fácilmente sobre la nieve y 
el lodo: también me gustan los neu¬ 
máticos Michelin, el bajo consunto de 
gasolina (aunque no es tan bueno co¬ 
mo lo esperaba y el cómodo interior. Es 
un buen auto para el camino". 

Dice asi el operario de un contahili- 
zador que vive en New Hatnpshire: "El 
ruando en las ruedas delanteras, los 
neumáticos radiales con bandas de ace¬ 
ro, la dirección de cremallera y p¡- 






Ls dueños alaban la facilidad de manejo que proporciona el 
sistema de mando en las ruedas de tan toras, aunque la 
mayoría decidió comprar el auto por su bajo consumo de 
combustible, En todos los modelos 12, el siguiente equipo 
es de norma: dirección de cremallera y pinón, neumáticos 
radiales, frenos de disco y tambor, Las versiones L y TI 
(se muestra e! 12TL aquí) oí recen mayores lujos: allorn bf3, 
asientos delanteros rnclinables, brazos en el asiento trasero. 
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ñón — todas estas cosas son importan¬ 
tes para mí. Me dedico mucho al es¬ 
quí y al alpinismo, y necesito un auto 
que pueda conducirse a lo alto de mon¬ 
tañas nevadas”. El gerente de una ofi¬ 
cina de New Jersey: “El motor es 
muy adaptable, la dirección muy exac¬ 
ta; se aforra bien al camino". Y un 
locutor de radio de Nueva York: “Su 
sistema de mando en las ruedas delan¬ 
teras le proporciona un manejo exce¬ 
lente sobre la nieve. Siendo un auto 
pequeño, sorprende su estabilidad cuan¬ 
do lo azotan vientos cruzados en el ca¬ 
mino. La aceleración y el rendimiento 
me parecen perfectamente adecuados. 
El baúl es espacioso y resulta conve¬ 
niente la posición vertical del neumá¬ 
tico de repuesto en su pozo propio”. 

He aquí algunas censuras específi¬ 
cas: “Difícil de arrancar en tiempo 
frío; no muestra mucho brío al subir 
por pendientes". “El sistema de ven¬ 
tilación, cuando no está funcionando 
eí acondicionador de aire, tiene muy 



Con su piso plano e\ baúl resulta espacioso, 
El neumático de repuesto va en posición ver¬ 
tical cubierto para no ensuciar el equipaje 


poca capacidad: además, nuestro kilo¬ 
metraje no era lo que esperábamos 
- 20 a 22 mpg (8,50 a 9,77 kpO” ‘‘Chi¬ 
rridos y traqueteos en la columna de 
dirección; flujo inadecuado de aire fres¬ 
co cuando las ventanillas están cerra¬ 
das”, “La dirección es algo lenta u 
velocidades de autopista". “Sería bue¬ 
no que tuviera una mayor potencia, 



E) motor de 4 cilindros en linea, vn montéelo 
en el extremo delantero y por delante de las 
ruedas de mando. Desplazamiento: 1,65 litros 


pero no puedo quejarme, ya que esto 
aumentaría el consumo de gasolina”. 

¿Y qué opinan los dueños de la co¬ 
modidad? Manifiesta lo siguiente un 
piloto de aviación de Illinois: "En cuan¬ 
to a comodidad y utilización correcta 
del espacio, no hay auto norteamerica¬ 
no que se le pueda comparar". El em- 

iContinúa cu ¡o funinm bu ¡ 


Sumario del Informe de los Dueños del Renault 12 de 1974* 

Total de km. recorridos 

1,234.305 

Sistema de entrecierre de 


Mediocre a mala 

24,0 


Promedio de Kilómetros por 

litro 

cinturones de seguridad 

10*2 , 




En ciudad 

9,21 

Servicio de agencias y 





En carretera 

9 t 56 

obtención de piezas 

7,0 

Opinión sobre servicio de la agencia: 


Series; 


¿Qué cambios desearían? 


Bueno a excelente 

45,2% 






Mediocre a malo 

54,8 


Renault 12 

37,7% 

Mejor sistema de ventilación 

11.8% 




Renault 12L 

21,5 

Menos ruidos 

6,6 




Renault 12TL 

40,8 

Mejores limpiaparabrisas 

6,6 

¿Alguna dificultad mecánica? 





Más potencia 

5,9 




Estilos de carrocerías: 


Mejor mano de obra 

5,9 

Sí 

51 8% 


Sedán de cuatro puertas 

$5,2% 

Mejor estrangulado? manual 

5,9 

No 

h-i j~ r i— r /u 

48,2 


Camioneta de estación de 







cuatro puertas 

34,8 

Número de vehículos que poseen: 


¿Qué tipo de dificultad? 



Transmisiones; 




Transmisión 

12,9% 


Manual de cuatro velocidades 75*0 

Renault solamente 

31,7% 

Sistema eléctrico 

8,9 


Automática 

25,0 

Dos autos 

47,2 

Arranques en frío 

8,9 




Tres autos 

16,1 

Goteos de aceite 

7,9 


¿Por qué compraron el Renault? 

Cuatro autos 

3,0 

Cinturones de seguridad 

7,9 


Economía 

55,1% 

Cinco o más autos 

2,0 

Múltiple de escape 

6,9 


Mando en las ruedas 







delanteras 

27,3 

Otras marcas de vehículos 


¿Se encargaron ellos mismos 



Comodidad 

16,2 

que poseen: 


de la reparación? 



Experiencia pasada 

15,7 






Manejo 

12,1 

Ford 

15,6% 

No 

96,1% 




Chevrolet 

14,8 

Sf 

3,9 


Elogios específicos: 


Plymouth 

11,9 






Oldsmobile 

11,1 

¿Sor» satisfactorias las reparaciones 


Manejo 

61,4% 

Renault 

10,4 

de fas agencias? 



Comodidad 

47 t 2 

Pontiac 

9,6 

Sí 

69,1% 


Economía 

44,2 

Dodge 

9,6 

No 

30,9 


Mando en las ruedas 







delanteras 

28,9 

Opinión sobre ta comodidad: 


Edad de los dueños 



Marcha 

20,8 






Amplitud 

14,7 

Buena a excelente 

81,0% 

15-29 años 

23,6% 




Mediocre a mala 

19,0 

30-49 años 

45,9 


Censuras especificas: 




50 años o más 

30,4 


Traqueteos, ruidos 

21,5% 



¿Comprarían otro Renault? 



Consumo de gasolina mayor 


Opinión sobre la mano de obra: 





de lo esperado 

15,1 



Sí 

83,4% 


Arranques en frío 

10,8 

Buena a excelente 

76,1% 

No 

16,6 


* Es posible que la suma de 

tos porcentajes no lleguen □ un 100 %, por haberse redondeado fas 



cifras y/o no haberse recibido 

informes completos* 






26/ Mecánica Popular / Noviembre 1974 
















MECANICO OE FIN DE SEMANA 


Limpie su 

CARBURADOR 


pa a 

Mejor Rendimiento 


Por Morí Shcultz 


El alto precio alcanzado por la gasolina 
hace imperativo para los 
automovilistas prestar atención 
en mucho mayor grado a los carburadores 

• ALGUNOS conductores aceptan un consumo excesivo de 
combustible sin quejarse de ello, cosa que resulta 
sorprendente hoy en día en que el costo de la gasolina 
ha subido tanto. Un carburador desajustado o defectuoso 
desperdicia gasolina. Y no hay excusa para ello, 
ya que usted mismo puede comprobar su carburador. 

Pero antes, vuelva a comprobar su kilometraje. Infle los 
neumáticos a la especificación indicada. Los neumáticos 
con una inflación insuficiente no 


contribuyen a un buen kilometraje. 

Asegúrese de que los frenos no se estén arrastrando y 
que el sistema de encendido esté en buenas condiciones. 
Las fallas del encendido o las chispas que no llegan a 
los cilindros se traducen en desperdicios del combustible. 
Verifique si hay una obstrucción en el sistema de escape. 
Acelere el motor a una alta velocidad temporariamente 
y luego reduzca la velocidad. Un zumbido 
indica la existencia de una obstrucción. 

Si el tubo de escape está obstruido con lodo, limpíelo 
con un destornillador o cualquier otra herramienta 
puntiaguda. ¿Está el tubo torcido? Se puede enderezar 
insertándole una barra y desabollándola con suavidad. 

Si el tubo de escape está en buenas condiciones, entonces 
la obstrucción delatada por el zumbido se debe a la 
presencia de carbón en el silenciador o a un 
deflector flojo. Se puede obtener un mejor kilometraje 


cambiando el silenciador. (Una obstrucción en el 
sistema de escape reduce la potencia, haciendo 
que el motor consuma más gasolina), 

También verifique si la válvula de control térmico del 
múltiple se mueve libremente. Si existe en su auto, 
la encontrará debajo del múltiple de escape. 

También verifique si la válvula de control térmico del 
múltiple se mueve libremente. Si existe en su auto, 
la encontrará debajo del múltiple de escape. 

Inspecione el elemento del filtro de aire del carburador 
antes de realizar la prueba del kilometraje. Un elemento 
sucio puede aumentar el consumo de combustible 
hasta en una milla por galón (3,78 litros). 

Primero, vea si hay indicios de goteos del tanque de 
gasolina hacia el motor, examinando el piso sobre el cual 



se estaciona el auto. Verifique si los conductos de 
combustible están bien asegurados en la bomba de 
combustible y la admisión del carburador, Si los 
conductos están ajustados, pero hay filtraciones de 
gasolina, entonces es posible que las 
conexiones estén dañadas. 

Examine el tazón del carburador. Una empaquetadura 
defectuosa o desalineada permitirá 
que la gasolina escape. Cambíela. 

Después de buscar goteos, compruebe el estrangulado?’ 
automático. Libere el descargador del estrangulado!’, 
en caso de que sea necesario, para liberar el 
estrangulado!’ y trate de mover la placa mariposa 
en la parte superior del carburador, Deberá oscilar 
libremente. Si no lo hace, limpie los pivotes con disolven¬ 
te para carburadores, También debe estar limpio y en 
buenas condiciones el empalme del estrangulados 
Los ostrangu(adores automáticos con un ajuste para una 
mezcla demasiado rica consumen más gasolina que lo 
debido. Los mecanismos del estrangulado!' se calibran 
para facilitar el ajuste. Para ajustar el estrangulado!’ de 
manera correcta, determine cuál es el ajuste 
recomendado por el fabricante, consultando su manual 
de servicio. Ajuste el estrangulado» - dos muescas hacia el 
lado de mezcla débil, con respecto al ajuste recomendado. 
Arranque el motor en frío. Sí arranca con suavidad y no 
se para, conserve el ajuste del estrangulado!’ tal como 
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está. Sin embargo, si el motor no arran¬ 
ca o se para, uisponga el estrangulación 
una muesca a la vez nacía el laclo de 
la mezcla rica, hasta que luneione a la 
pon acción. 

Los estrangulaciones de algunos mo¬ 
delos fabricados desdo 11172 tienen un 
control eléctrico para que la placa se 
abra lo más pronto posible, reduciendo 
así la riqueza de la mezcla que tanto 
contribuye a la contaminación del am¬ 
biente. Si este control está defectuoso, 
la placa del estrangulado!' puede per¬ 
manecer cerrada durante más tiempo 
de lo debido. 

Asegúrese de que los alambres en el 
interruptor de control estén bien co¬ 
nectados éste parece ser uno de los 
problemas principales de estas unida¬ 
des. Con el motor frío, arránquelo 
mientras observa la placa del estran¬ 
gul ador. 

La placa deberá abrirse totalmente 
casi de inmediato (cuando la tempera¬ 
tura del motor llegue a alrededor de 
110" F — 4G° C). Deberá comprobarse 
la continuidad del control eléctrico, si 
se sospecha de él. Una unidad defec¬ 
tuosa no so puede ajustar ni reparar 
— hay que cambiarla. 

Algunos mecanismos de ostra aguja¬ 
dores también tienen un diafragma 
ruptor del vacío que impide inunda¬ 
ciones cuando se arranca un motor frío. 
El mecanismo ruptor del vacío, que 
tiene un diafragma activado por el va¬ 
cío, hace que la válvula se abra par¬ 
cialmente. 

Un ruptor del vacio en malas condi¬ 
ciones ha. á que la válvula del estran¬ 
gulado!' permanezca totalmente cerra¬ 
da, cosa que podría causar una inun¬ 
dación y un consumo excesivo de gaso¬ 
lina. 

Pruebe el diafragma cuando el mo¬ 
tor esté frío y la placa del ostrangula- 
dor esté cerrada. Conserve el motor 
desconectado y quite la manguera co¬ 
nectada al ruptor riel vacío del sumi 
nistro ele vacío. 

Con la boca, aplique succión a la 
manguera. La placa del estrangula clor 
deberá abrirse parcialmente. Si no 
lo hace, cambie c! ruptor del vacío. 

Los ajustes básicos del carburador 
que afectan el consumo del combusti¬ 
ble son el de la baja marcha en vado, 
el de la mezcla de la marcha en vacío 
y el de la alta marcha en vacío. 

Si la velocidad de baja marcha en 
vacío es demasiado alta, habrá un con¬ 
sumo innecesario de gasolina. Ajúsfela, 
utilizando un tacómetro. 



Primero debe comprobarse el iillro de aire y 
tal como muestra la loto adyacente, la p¡aca 
del estrangulador debe de moverse libremente 


sumo del combustible. Debo tener to lo limpio 

Consulto el manual del dueño, el ma¬ 
nual de servicio o la calcomanía con 
especificaciones sobre el afinamiento 
que hay en el compartimiento riel mo¬ 
tor para determinar la baja velocidad 
de marcha cu vacío correcta. 

Con el tacómetro conectado y el mo¬ 
tor funcionando en vacío, ajuste la ve¬ 
locidad de marcha en vacío, haciendo 
girar el tornillo de ajuste de la veloci¬ 
dad de baja marcha en vacío o el ta¬ 
lón en el solenoide de parada de mar¬ 
cha on vacío especificada. 

Si el carburador tiene tanto nn tor¬ 
nillo de ajuste de baja marcha en 
vacío, como un solenoide de parada 
de marcha en vacío, el procedimien¬ 
to usual consiste en ajustar primero la 
marcha en vacío con el solenoide, Lue¬ 
go, desconecte el solenoide, separando 
su alambre de baja marcha en vacío 
hasta obtener la lectura especificada 
en el tacómetro. No se olvide de volver 
a conectar el solenoide. 

Si el tornillo (o los tornillos) de la mez¬ 
cla de marcha en vacío no tiene una 
lengüeta tic cierre (probablemente el 
auto sea de antes de lfWifí), haga girar 
id tornillo un octavo de vuelta a la 
vez. hacia el fado débil (derecha). Es¬ 



es posible que la placa del estrangulador no 
se mueva por oslar sujetada por el descarga¬ 
dor de aquél. Hale la lengüeta y compruébelo 


íiac^r girar, para logiar una mezcla más débil 

pero a que transcurran 20 segundos 
para que el motor se estabilice. 

Cuando el motor comience a docele 
rar, haga girar el tornillo lentamente 
en la dirección opuesta, Cuando se lle¬ 
ga a un punto en que el motor deja de 
acelerar para funcionar con suavidad, 
entonces el ajuste es correcto. 

Los motores con carburadores de dos 
y cuatro cañones tienen dos tornillos 
para la mezcla de la marcha en vacío, 
Ajuste un tornillo por completo antes 
de ajustar el otro. Después tic ajustar 
la mezcla ríe marcha en vacío, vuelva 
a comprobar la baja marcha en vacío 
para ver si sigue bien ajustada. 

Desde líllSU, se les ha proporcionado 
una tapa a los tornillos de marcha en 
vacío para limitar su movimiento v 
evitar así mezclas demasiado ricas 
que contribuyen a un excuso de emi¬ 
siones del escape, Si su auto tiene len¬ 
güeta de cierre sobre los tornillos, es 
posible hacerlos girar ligeramente has¬ 
ta que el motor funcione con suavidad 
en la velocidad de marcha en vacío. 

Por lo general no hay razón alguna 
para quitar las lengüetas de cierre de 
los tornillos de mezcla, a no ser que 
so rcaeondieione el carburador o que 



La aplicación del liquido para limpiar en e 
estrangulador automático ayuda a reducir con 


La tapa deT estranguiador automático muestra 
marcas que indican en cual dirección hay que 
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no se haya efectuado correctamente el 
ajuste en la fábrica, no siendo suave 
la marcha en vacío, 

Algunos fabricantes dan a conocer 
un solo método para corregir la mar¬ 
cha en vacío de modelos recientes: el 
método preferible. Se quitan las len¬ 
güetas y se efectúa el ajuste con un ana¬ 
lizador de los gases del escape. 

Sin embargo, otros fabricantes tienen 
un método alterno, podiendo uno utili¬ 
zarlo para el ajuste. Revise el manual 
de servicio o vea la calcomanía de ins¬ 
trucciones para el afinamiento, a fin 
de determinar lo que sugiere el fa¬ 
bricante. 

El procedimiento alterno generalmen¬ 
te supone la remoción de las lengüe¬ 
tas y el ajuste de la velocidad y de la 
mezcla de la marcha en vacío, hacien¬ 
do girar los tornillos hasta que el ta- 
cómetro muestre la lectura deseada. 

También hay que ajustar la veloci¬ 
dad de alta marcha en vacío para no 
desperdiciar combustible. Haga girar 
la leva de alta marcha en vacío hasta 
que el tornillo correspondiente quede 
-en el resalto más alto o el más próximo 
a éste, según lo especifique el manual. 

A continuación, haga girar el torni¬ 
llo de alta marcha en vacio sólo hasta 

que el tacómetro muestre la velocidad 
especificada para la alta marcha en 

vacío. 

Abra el acelerador ligeramente y li¬ 
bérelo para decelerar el motor a la ve¬ 
locidad de baja marcha en vacio, la 
cual se debe volver a comprobar. 

Si su carburador tiene un dispositi¬ 
vo contra paradas, también debe usted 
ajustarlo. Abra el acelerador y libére¬ 
lo con rapidez. Si el motor se para o 
vacila, afloje la contratuerca del dis¬ 
positivo contra paradas y haga girar 
éste hasta que su émbolo permita que 
la palanca del acelerador se cierre len¬ 
tamente hasta desarrollar el motor una 
velocidad de baja marcha en vacío. 

Otro dispositivo relacionado con el 
consumo de combustible es la válvula 
de deceleración que se usa predomi¬ 
nantemente en los motores Ford de 
2000, 2300 y 2300 ce. Permite la decele¬ 
ración del sistema de combustible. Si 
la marcha en vacio del motor es exce¬ 
sivamente alta y no se puede reducir 
con ningún otro ajuste, la válvula pue¬ 
de estar dañada o desajustada. 

Las válvulas de deceleración general¬ 
mente se comprueban, dejando que el 
motor se caliente durante unos 30 mi¬ 
nutos y luego desconectando la mangue¬ 
ra entre la válvula y el carburador. 
Tape el niple en la válvula. 



La flecha señala e! tornillo dé ajuste de la 
baja marcha sin carga, y el carburador puede 
tener un soU notde de parada de dicha marcha 



Se pueden comprobar la válvula de aguja y el 
flotador después de haber quitado éste; para 
ello debe extraerse el pasador de la bisagra 


Cun la sincronización tío! encendido y 
la velocidad de baja marcha en va¬ 
cio ajustadas correctamente, aumente 
la velocidad del motor a alrededor de 
3000 rpm y conserve esa velocidad du¬ 
rante cinco segundos. Libere el acelera¬ 
dor, Si el motor no vuelve a la veloci¬ 
dad normal dr baja marcha en vacío, 
es probable que la válvula de decele¬ 
ración esté dañada o desajustada, 

Esto se puede verificar, conectando 
un medidor de vacio entre la válvula 
y H carburador, acelerando el motor, 
liberando el acelerador y notando el 
tiempo que tarda para que el vacio ba¬ 
je a cero. Debe ser de dos a cinco se¬ 
gundos. Si no es asi, habrá que cam¬ 
biar la válvula aunque algunas 
válvulas tienen un tornillo de ajuste 
que se puede usar para arreglarlas. 

Un flotador pesado o una válvula de 
aguja dañada que no permanece asen¬ 
tada permite que el combustible fluya 
hacia el cilindro para ser consumida 
innecesariamente. Un flotador pesado 
es uno que tiene un agujero y que se 
ha llenado de gasolina. Cuando ocurre 
esto, el flotador impide que la válvula 
dé aguja se asiente correctamente. 

Quite el flotador y agítelo. Si esta 



debe confundir nunca con el ruptor del vacío 
del estrangulados INo tiene manguera de vacío 



La punía del destornillador, señala ef pistón 
de fuerza en el carburador. No se olvide de 
comprobar también, ademas, la empaquetadura 

lleno de gasolina, lo podrá usted escu¬ 
char. Quite la válvula de aguja e ins¬ 
pecciónela, así como su asiento, para 
averiguar si existe algún daño. A ve¬ 
ces, es posible que una pequeña par¬ 
tícula de tierra impida que la válvula 
se asiente bien: simplemente quite esa 
partícula de tierra. 

Hay que ajustar los flotadores a las 
especificaciones para que abran las 
válvulas de aguja en el momento in¬ 
dicado. Se hace esto con un calibrador 
de Flotadores, doblando generalmente 
la lengüeta del brazo del flotador. 

Al rearmar el tazón, asegúrese de 
que la empaquetadura esté en buenas 
condiciones e instalada al ras. 

En los carburadores de dos y cuatro 
cañones, otro componente que puede 
causar pérdidas excesivas de combus¬ 
tible si se daña es el pistón de fuerza. 
Un pistón dañado permite que la gaso¬ 
lina entre en los cilindros después de 
desconectarse el motor. Se percibirá un 
fuerte olor a gasolina o a gases del es¬ 
cape. 

Hay que desmontar el carburador 
del automóvil para comprobar el pis¬ 
tón de fuerza, pero no se trata ele nada 
difícil. ^ 
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Motocicletas que Funcionan 

con Gas Propano 


Una motocicleta que trabaja 
con gas propano es una 
cosa totalmente nueva para 
este tipo de vehículo 


Por Ed Remitz 


• EL GAS PROPANO es algo asi co¬ 
mo un combustible mágica. Arde sin 
producir residuos de carbón que cau¬ 
sen daño al motor y es de precio bara¬ 
to. Es por olio que Dick Gotelli deci¬ 
dió transformar su Honda de 300 cc 
de 19G3 en una motocicleta que se mue¬ 
ve a impulso de gas propano. 

Gotelli, quien usa su vehículo tanto 
para andar por la ciudad como para 
dedicarse al excursionismo, realizó la 
conversión para probar que se trata de 
un trabajo relativamente fácil y eco¬ 
nómico y para demostrar que a 
los motociclistas también les preocupa 
el problema de la contaminación del 
ambiente. 

Tiene él un taller de reparaciones en 
San Rafael. California, donde también 


realiza conversiones a gas propano pa¬ 
ra automóviles, camiones y motores 


industriales. 

Por una suma de 15 dólares obtuvo 
las piezas para la conversión: tm sis¬ 
tema regulador y un carburador de la 
Clinton y de la Wisconsin, respectiva¬ 
mente, así como las conexiones corres¬ 
pondientes. El tanque es el componente 
más caro para una conversión, Gotelli 
compró un tanque de segunda mano con 
una capacidad de Hí» galones (5,07 li¬ 
tros). Eli propano se embotella bajo 
presión en su estado líquido, pero se 
convierte en un gas al someterse a 


una alta temperatura o una baja pre¬ 
sión. En la mayoría de los lugares, las 
autoridades son las que inspeccionan y 
aprueban el uso de los tanques de pro 
paño. 

Se necesitan pocas modificaciones. 
Hubo que instalar bujías con dos gra¬ 
duaciones menores de a lea neo térmico 


y luego ajustar su enlrehierro a 0.01)5" 


Í0,H8 

paño 


mm). Explica Gotelli que el pro- 
es un combustible más "frío” 


que la gasolina, por lo quo requiere 
bujías de un alcance térmico menor. Y 


no tiene aditivos (pie contribuyan a la 
contaminación, como sucede con la 
gasolina, la cual ensucia las bujías. 
Utiliza él un analizador del escape 



La maquina de emisiones limpias, de Dick 
leí Ir empezó como una bicicleta convencional 
Honda, fcn la loto (arriba en esta pagina) se 
ve el tanque 1 de propano en el mismo lugar en 
que se ponía el viejo tanque del combustible 
En la loto aquí abajo: Gotelli con el tanque 
para el gas propano que tabnco por s> mismo 
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El tanque de propano y la primera etapa del regulador (arriba) se instalan en ia motocitilela, 
en lugar def tanque de gasolina original. La primera etapa hace bajar la presión en el tanque 
de propano de 180 a 30 libras por pulgada cuadrada. Las etapas segundas y tercera del regula** 
dor. combinadas, (abajo) reducen aún mas la presión a apunas 3 libras por pulgadas cuadrada 
y por último, a solamente 6 onzas por pulgada cuadrada antes de Muir el gas propano al motor 


4 * # m»iw .« : -¿ó y» 1 jpi^— pt*;- • *ai»*^*j ■ iVj¡^v r r 



para afinar el motor, debido a que el 
escape del propano es casi invisible 
(algunos motociclistas afinan sus moto¬ 
res observando la cantidad del escape). 
Es probable que sólo puedan someterse 
a la conversión los motores de cuatro 
ciclos, ya que, según Gotolli, hay un 
problema relacionado con la lubrica¬ 
ción. 

El sistema riel regulador se encarga 
de la mayor parte del trabajo. Su pri¬ 
mera etapa reduce la presión de! pro¬ 
pano dentro del tanque de lili) a 110 li¬ 
bras por pulgada cuadrada (12.07 a 
2,11 kg. por cm cuadrado). La segun¬ 
da etapa la reduce a 11 libras (0,21 kg 
x cm 2 y la tercera a C onzas (0,02(5 kg 
x cm 2 ) De allí en adelante, el vacío de) 
motor hace entrar el combustible al 
carburador. 

Gotolli invirtió unas (50 horas en el 
trabajo. Esto incluye el tiempo inverti¬ 
do en la obtención de los componentes. 
Cree él que hasta un mecánico nova¬ 
to podría realizar una conversión al 
gas propano. 

Añade él que en pocos años se recu¬ 
pera la inversión efectuada en la con¬ 
versión. lie aquí por qué: 

Duración indefinida de .todos co¬ 
rrosivos. Arde a una temperatura me¬ 
nor que la gasolina y hace que el motor 
funcione de lina manera aún más si¬ 
lenciosa. 

No deja depósitos de carbón, lo que 
aumenta la vida útil del motor hasta 
tres veces. 

—No se requiere cambios de aceite 
(después del asentamiento del motor): 
basta limpiar el filtro ele aceite. 

—Las bujías no se ensucian. A juz¬ 
gar por el rendimiento de ¡os autos que 
consumen gas propano, dice Gotelly 
que es de esperar que las bujías ten¬ 
gan una duración de más de 40.000 mi¬ 
llas (04.000 km). 

Pero lo mejor del gas propano, se¬ 
gún Gotclli. es que sus emisiones del 
escape no contaminan mucho el aire. 
“El escape contiene un ó-l'V menos de 
óxidos nitrosos, de un fió a un ítO'A 
menos de hidrocarburos y un 85% me¬ 
nos de monóxido de carbono que la ga¬ 
solina ... y produce un aumento de la 
potencia de un 10 por ciento. Además, 
es fácil de obtener”, 

El propano sr puede obtener en dos 
formas, El gas de petróleo líquido 
(GPU se* puede retinar de! gas natural. 
El GLP consiste principalmente en bu¬ 
tano y propano. Re finándolo más. se le 
extrae el propano, el cual arde con ma¬ 
yor eficiencia que el GPL. 


El segundo método consiste en so¬ 
meter el petróleo mido a una alta tem¬ 
peratura y una alta presión en una 
“torre de descomposición térmica”. El 
propano flota hacia la parle superior 
de la torre, mientras que los alquitra¬ 
nes y los combustibles más '‘sucios” se 
estratifican a un nivel más bajo en la 
torre. Mientras más alto llega en la 
torre, más limpio y liviano es el com¬ 
bustible, Pero también más escaso es. 

Gotelli no sólo está interesado en el 
propano para combustible. Dice que 


un motor de gasolina se puede alterar 
para que funcione con agua y una “píl¬ 
dora blanca". La píldora es de carbu¬ 
ro de calcio, el cual, cuando se su¬ 
merge en agua, produce gas de aceti¬ 
leno. Ya tiene un camión de reparto 
casi listo para funcionar con la píldo¬ 
ra. Además, añade que el acetileno 
es tan eficiente como el propano y que 
se puede producir a una presión de 
apenas 15 libras por pulgada cuadrada 
(1,05 kg x cm 2 ) mucho menos que el 
propano. ♦ 
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La bicicleta motorizada, muy popular 


América, gracias a la crisis de gasolina 


Ciclistas 
Enciendan 
sus Motores 

Por Jake Grubb 

Fotos: David Gooley y Jake Grubb 


• DOS RUEDAS, un minúsculo motor con auxiliar de 
pedaleo, 25 millas (40 km) por hora, 150 millas por galón 
(64 km por litro). Precio: Alrededor de 250 dólares. 

Esta sencilla fórmula constituye el medio más económico 
de transporte motriz individual que se conoce en 
Europa. La bicicleta motorizada ha existido durante medio 
siglo y cada día alcanza mayor popularidad. Hoy día 
existen alrededor de 12 millones de bicicletas motorizadas 
a través del mundo, la mayoría en los países europeos. 

Hay muy pocos de estos vehículos en los Estados 
Unidos, sólo alrededor de 55,0(10, pero 
muchos norteamericanos conscientes de costos están 
comenzando a interesarse en ellos. 

Las bicicletas motorizadas son clasificadas por el 
Departamento de Transporte ele los Estados Unidos como 
motocicletas. Debido a esto, deben adaptarse a normas 
federales de seguridad para motocicletas, las cuales 
incluyen lo siguiente: Faro delantero de haz intenso y 
bajo (haz sellado de 32.000 bujías), luz de cola, luz de 
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enfrentamiento, señales de viraje, luz 
de placa de circulación, velocímetro, 
batería que permita que las luces per¬ 
manezcan encendidas junto con el mo¬ 
tor e independientemente de él, circui¬ 
to eléctrico de 24 wats y sistema de fre¬ 
nos aprobado. Casi todas las bicicletas 
motorizadas que se producen hoy no 
cumplen con estos requisitos. 

Los reglamentos estatales de los Es¬ 
tados Unidos no siempre concuerdan 
con los del gobierno federal. Diecinue¬ 
ve estados norteamericanos clasifican 
este vehículo como “bicicleta" moto* 
rizada", al igual que el Departamento 
de Transporte; cinco estados lo cla¬ 
sifican independientemente como "bici¬ 
cleta con auxiliar motriz" y veintiséis 
estados lo clasifican de diferentes ma¬ 
neras la mayoría basada en defini¬ 
ciones modificadas de una motocicle¬ 
ta. Hasta 1973, se les dejaba a los es¬ 
tados individuales velar por el cumpli¬ 
miento de los reglamentos relacionados 
con estos vehículos. Casi todas las bi¬ 
cicletas motorizadas se importaban co¬ 
mo bicicletas y se vendían como bici¬ 
cletas con auxiliar motriz. El registro 
se dejaba a los compradores y las 
agencias por lo general eran las que 
informaban a los dueños y clientes so¬ 
bre los reglamentos pertinentes. En 
algunos'estados las bicicletas motoriza* 
das se consideraban como meras bici¬ 
cletas y no tenían por qué tener un 
permiso de circulación. En otros se 
consideraban como moto-bicicletas y 
había estados en que simplemente no 
se permitía la circulación de estos 
vehículos 

Esta inconsistencia resultaba benefi¬ 
ciosa para los distribuidores de los 
vehículos en aquellos estados en que 
se podían importar y vender Abró¬ 
mente. Sin embargo, los distribuido¬ 
res de otros estados se hallaban en 
una situación desventajosa, por lo que 
las autoridades federales decidieron to¬ 
mar cartas en el asunto. Desafortuna¬ 
damente, lo único que se logró fue pro¬ 
hibir la importación de bicicletas mo¬ 
torizadas que no se adaptaran a las 
normas de seguridad federales relacio¬ 
nadas con bicicletas. 

En la actualidad hay dos vehículos 
semejantes en los Estados Unidos; El 
modelo italiano Ciao, fabricado por la 
Yespa, y el modelo holandés Batavus, 
importado por la Mitsubishi Interna¬ 
tional Corp. Las dos bicicletas se pue¬ 
den comprar y registrar como bici¬ 
cletas motrices. 

El Ciao, una atractiva bicicleta de pe¬ 



El modelo Ciao* fabricado por la Vespa, aparece a la izquierda moviéndose a una velocidad tic 
25 mph (40 kph}* Aquí se muestran detalles de la máquina de 150 mpg (64 kpi)> La cadena* cu¬ 
bierta, en el lado derecho conecta la rueda de la cadena de los pedales a la rueda trasera y 
la correa, en et fado izquierdo* transfiere fuerza a la rueda trasera. Una batería prende tos 
señales de viraje y las luces de la bicicleta motriz. Véanse mas detalles en las fotografías 


so liviano, parece un cruce entre una 
bicicleta femenina y una motoneta. Con 
su tanque lleno de gasolina, pesa alre¬ 
dedor de 100 libras (45,35 kg). El Ciao 
se mueve a impulso de un motor de 
dos ciclos, un cilindre y 49,77 ce, de¬ 
sarrolla una potencia de aproximada¬ 
mente VA caballos y su velocidad má¬ 
xima es de 25 mph (40 kph). Debido a 
que lleva señales de virajes y un mayor 
número de luces, la versión norteame¬ 
ricana pesa unas 10 libras (4.53 kg) 
más que el modelo europeo. Esto redu¬ 
ce la aceleración ligeramente. El mo¬ 
delo que se muestra en estas pági¬ 
nas tiene un sencillo conjunto de esla¬ 
bón y buje de caucho en la horquilla 
delantera que amortigua los impactos 
de las irregularidades del camino. No 
tiene suspensión trasera, excepto que 
el asiento tiene un acojinamiento grue¬ 
so y se halla montado en un muelle 
espiral clástico. 

El mando primario del motor se trans¬ 
fiere a la rueda mediante un embra¬ 
gue automático y una correa de forma 
de trapecio con polea fija y un engra 
naje de reducción. Se aplica la fuerza 
con un asidero en el manubrio. Unas 
palancas en cada asidero activan los 
frenos de tambor en la rueda delantera 
y la trasera. La transmisión está cons¬ 
tituida por los pedales, una rueda den¬ 
tada con una. cigüeña, una cadena de 
rodillos y una rueda dentada de giro 


libre en la rueda trasera. Se oprime 
un botón en la maza trasera para des¬ 
conectar el motor y poder utilizar el 
Ciao como bicicleta común y corrien¬ 
te. El precio de venta al público nor¬ 
teamericano del modelo que se muestra 
aquí es de 3(58 dólares. 

Al igual que la bicicleta Ciao, el co¬ 
nocido modelo holandés Batavus tiene 
un embrague centrifugo automático, 
un mando primario conectado a la rue¬ 
da trasera mediante una banda V, un 
motor enfriado por aire di' un solo ci¬ 
lindro y dos ciclos, un bastidor de tu¬ 
bo central, frenos de tambor y peda¬ 
les activados por cadenas que actúan 
como transmisión secundaria. El Bata¬ 
vus pesa 100 libras (45,35 kg), el des¬ 
plazamiento de su motor es de 48 cc 
y su potencia máxima es de 1,54 caba¬ 
llos a 450 rpm. Su velocidad máxima 
es de 30 mph (48 kph), o sea que es li¬ 
geramente superior a la del Ciao, por 
lo que el modelo Batavus consume más 
combustible; su kilometraje es de "ape¬ 
nas" unas 120 millas por galón (51 kpl). 

La capacidad de combustible del Ba¬ 
tavus es de 0,95 galón (3,59 litros), 
mientras qua la del Ciao es de 0,75 ga¬ 
lón (2,83 litros). Puede uno recorrer 
más de 100 millas (160 km) con cual¬ 
quiera de las dos bicicletas, antes de 
tener que reabastecerías de combusti¬ 
ble. Los dos modelos funcionan con 
gasolina de bajo octanajc. mezclada 
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Unos bujes cíe caucho en las horquillas delanteras del Ci.to hacen las veces de suspensión de 
lantera. Para cumplir con los requisitos legales, el vehículo lleva un circuito completo de 
luces y una bocina Instalada en. uno de los manubrios. Su motor, una maquina en triada por aire 
y de dos ciclos es capaz de desarrollar hasta una potencia de uno y medio caballos de fuerza 



con un dos por ciento de aceite para 
motores de dos ciclos. La diferencia 
más notable entre el modelo Ciao y el 
modelo Batavus es que este último tie¬ 
ne una suspensión delantera de tipo 
telescópico y amortiguadores de im¬ 
pactos de tipo independiente en el ex¬ 
tremo trasero. Técnicamente esto es 
una mejora en relación con el sistema 
de suspensión del Ciao, pero en la prác¬ 


tica los dos modelos resultan iguales 
en cuanto a sus características de ma¬ 
nejo. 

A principios de 1973 tres fabricantes 
principales de bicicletas motrices de 
Francia: Peugeot, Motobecane y Veló* 
solex, solicitaron al Departamento de 
Transporte de los Estados Unidos una 
reclasificación de estos vehículos. Su 
objetivo era darle una definición pro¬ 


pia al vehículo, independiente del de 
motocicleta, bicicleta o cualquier otro 
vehículo. Se basaban en el hecho de 
que la bicicleta motriz es un vehículo 
muy singular, que ofrece un gran po¬ 
tencial como un medio práctico de 
transporte para millones de personas* 

La queja principal de estos fabrican¬ 
tes parece ser que los reglamentos gu 
bernamentales norteamericanos anulan 
las ventajas principales de este tipo 
de vehículo; que el recargar este me¬ 
dio de transporte liviano con tales ar¬ 
tículos como luces grandes, señales de 
viraje, una batería de plomo y ácido 
y un complicado circuito eléctrico con¬ 
traviene su objetivo primordial. Todo 
esto hace que el vehículo adquiera un 
peso mayor, que pierda agilidad, que 
resulte más caro y que requiera tam¬ 
bién una potencia mayor, Y con todo 
este peso y volumen mayores, resulta 
menos fácil de pedalear. "Termina uno 
con una pequeña motocicleta cuando 
es, en realidad, una bicicleta motriz 
que puede uno montar como si fuera 
una bicicleta y activarla con el motor 
sólo en caso necesario”, según declara 
Jim Niehl de National Inventions, Inc., 
Niehl distribuye en Michigan bicicle" 
tas motrices Vclosolcx, el modelo más 
popular, sencillo y económico de Euro¬ 
pa. De acuerdo con los reglamentos fe¬ 
derales actuales en los Estados Unidos, 
no es posible importar estas bicicletas 
sin reacondicionarlas por completo. 

La bicicleta motriz, concebida prin¬ 
cipalmente como medio de transporte 
para distancias cortas, tiene un gran 
número de aplicaciones. En Europa, los 
jóvenes y los universitarios la utilizan 
para ir a la escuela, los hombres la 
emplean para ir a su trabajo y las mu¬ 
jeres la utilizan para ir de compras; 
las personas de edad avanzada montan 
la bicicleta motriz para pasear en el 
campo y todo el mundo la utiliza para 
fines de ejercicio físico. En cuanto a 
seguridad, no son tantos los accidentes 
de estos vehículos como los de los au¬ 
tomóviles. 

Casi todas las bicicletas motrices 
convencionales tienen un motor de dos 
carreras y 50 cc (o menos) instalado 
a baja altura en el bastidor, debajo de 
los pies del ciclista, un embrague au¬ 
tomático y, claro está, pedales. El 
mando de fuerza en la mayoría de es¬ 
tos vehículos incluye lina correa para 
la rueda trasera o un mando de cade- 
no. Sin embargo, el vehículo de este ti¬ 
po más popular en los Estados Unidos, 
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El modelo Batavus se fabrica en Holanda y es importado en los Estados Unidos por la Mitsubishi Internet i mía 9 Corp- La liviana maquina tiene un 
alto rendimiento, y cuenta con tales características como una horquilla delantera tipo telescópico y una suspensión trasera tie brazo oscilante 


El Velosolex, tiene un mando de fric¬ 
ción en la rueda delantera. Con este 
sistema, el motor se puede conectar o 
desconectar desde el neumático con una 
sencilla palanca; en este respecto, es 
probable que el modelo Velosolex se 
asemeje más a una bicicleta común 
que cualquier otro modelo. Al igual que 
los otros vehículos de su tipo, el Ve¬ 
losolex tiene una palanca en cada ma¬ 
nubrio para activar los frenos, así co¬ 
mo un soporte central para sostener la 
bicicleta en posición vertical y estabi¬ 
lizarla cuando se estaciona. 

Cuando decide uno ir a algún lugar a 
impulso del motor, pedalea hasta que 



La famosa bicicleta francesa Velosolex es la 
más popular de todas tas bicicletas motrices. 
Su motor de dos carreras y 49 ce. va montado 
en el tubo central, y un rodillo de fricción 
hace contacto con el neumático delantero. Es 
actualmente el sistema de mando más sene i fio 


el pistón actúa y luego conserva el 
acelerador totalmente abierto mientras 
oprime la palanca de liberación de la 
compresión. Cuando el motor acelera, 
el embrague se conecta automática¬ 
mente y el vehículo comienza a andar 
a impulso propio. Los pedales o la 
plataforma encima del motor pueden 
usarse entonces como estribos para 
los pies. Ante los semáforos, el motor 
funciona en vacío con el embrague au¬ 
tomáticamente desconectado. Para ace¬ 
lerar después de parar, pedalea uno y 
aplica el acelerador al mismo tiempo 
para crear la fuerza de impulso. Des¬ 
pués de esto, el motor se encarga de 



hacer avanzar la bicicleta, aunque a 
veces apenas lo nota uno, ya que el 
motor comienza a funcionar con gran 
suavidad, produciendo muy poto ruido. 

Recientemente se han estado cele- 
brando conversaciones entre el Depar- 
tá mentó de Transporte de los Estados 
Unidos, el Consejo de la Industria del 
Motociclismo y los fabricantes de bi- 
¡ lletas motrices para clasificar es Los 
vehículos en una categoría especial. 
Según se entiende, pronto sé llegará a 
una decisión. La solicitud elevada por 
la Motobecane, Velosolex y la Peugeot 
recomienda clasificar el vehículo como 
bicicleta con auxiliar motriz y que sus 
especificaciones sean las siguientes; Ve¬ 
locidad máxima, 25 mph (40 kphj; po¬ 
tencia máxima 1.5 caballos; desplaza¬ 
miento máximo, 50 cc; capacidad para 
activarse a pedales; frenos en ambas 
ruedas; faro delantero y luz trasera, 
reflectores reflex; ninguna luz de en¬ 
frentamiento y ni luces de viraje. Por 
lo menos hay una docena de fabrican¬ 
tes del extranjero que están consi¬ 
derando la venta de sus bicicletas mo¬ 
trices en los Estados Unidos, en caso 
de que se altere la clasificación de es¬ 
tos vehículos. Entre los fabricantes se 
encuentran los siguientes; Flandria, 
Hércule, KTM, Monark, Motobecane, 
Peugeot, Puch y Velosolex. 4 
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EL FORD TAUNUS 
ARGENTINO 


lina de las cosas más notables 
de este Ford es su 
maravillosa estabilidad 
en curvas y rectas por igual 


• LA FORD de Argentina lia puesto en 
el mercado el nuevo Ford Taunus, a 
quien llaman el M chico Ford” y se pre¬ 
senta en dos versiones de cuatro puer¬ 
tas, el L y el GXL, este último es el 
más lujosamente equipado, con techo 
de vinilo, parrilla negra y tapizado en 
cuerina y tela vinüica. 

El Ford Taunus es más bajo y más 
ancho que cualquier otro automóvil do 
su categoría, por lo que brinda una ex¬ 
celente estabilidad en altas velocidades, 
en curvas y rectas. 

Su distancia entre ejes es de 2,57 me¬ 
tros, otro aporte a la estabilidad del 

i 
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Taunus. Ambos modelos tienen un pro¬ 
tector de cárter, como elemento stan¬ 
dard, muy útil cuando se circula por 
caminos secundarios o terrenos abrup¬ 
tos. 

EL DISEÑO 

La gran inclinación de los parales de¬ 
lanteros de parabrisas, da excelentes 
caracten'sticas aerodinámicas. 

La forma del techo, recto y bajo, per¬ 
mito que los cristales lleguen hasta el 
borde, ofreciendo una mejor vista pano¬ 
rámica. como también lo hace la forma 
de los parales delanteros angostos. 

La ausencia de ventiletes. que ade¬ 
más permiten ventilación regulada por 
la apertura del cristal, sin turbulen¬ 
cias molestas. 

Otras características del diseño in¬ 
cluyen faros rectangulares que acom¬ 


pañan la línea del vehículo, luces en¬ 
volventes de posición, alfombras, guan- 1 
tera amplia y profunda y una sola llave, , 
reversible, para puertas, ignición y 
y baúl. 

El diseño del baúl es muy cómodo 
para poner o sacar artículos del mismo, 
ya que la tapa se extiende hasta la ¡ 
altura del paragolpes. Su tamaño es 
adecuado y la rueda de respuesto está 
ubicada horizontal mente debajo del ni- a 

vel del piso, cubierta con la alfombra ] 

del baúl. | 

Sus instrumentos son claros, y están 
señalados por símbolos y palabras, pa¬ 
ra una rápida identificación. El Taunus 
L viene con un tablero negro mate y el 
del GXL simula madera y trae tacó- 
metro si se elige el motor de 2300 cc. La 
parte superior de ambos tableros es 
acolchonada. * 

El volante de! nuevo Taunus es elíp- 

du i) , i , l 

., i i 












Usted puede ir cómodamente reclinado en, sus amplios asientos y* sin embargo, disfrutar de una 
vista panorámica, 1.a ventilación es sencillamente algo maravilloso sin turbulencias molestas* 


tico, lo que facilita la maniobralidad 
<lel automóvil. 

Sus asientos delanteros son reclina- 
bles, amplios y mullidos. 

Los mecanismos de apertura y cierre 
empotrados, cumplen una función de 
diseño y seguridad. Otra exclusiva del 
Taunus es el sistema de ventilación for¬ 
zada, especial para el tránsito pesado 
de la ciudad, Es di rece ¡onal y permite 
la graduación y ajuste individual de las 
salidas de aire. 

SU MOTOR 

Con el Taunus, la Ford introduce en su 
linca de motores un diseño más avan¬ 
zado. Es supercuadrado y el diámetro 
del cilindro y la carrera del mismo se 
traducen en un menor desgaste de sus 
partes mecánicas y una mayor sua¬ 
vidad de funcionamiento. 

El motor es de 4 cilindros en linea 
recta con árbol de levas a la cabeza, 
comandado por una correa dentada de 
goma, sin lubricación. 

El Taunus puede adquirirse con un 
motor de 2000 cc., que utiliza combusti¬ 
ble regular, y el 2300 cc., que funciona 
con combustible especial y tiene carbu¬ 
rador de doble boca. El motor 2000 es 
standar para los dos modelos, mientras 
que el 2300 es opcional para el modelo 
GXL. 

Por diseño y mayor potencia a bajas 
revoluciones, pueden caracterizarse co¬ 
mo motores de largo andar. Por su par¬ 
ticular composición, pueden definirse 
como potentes, durables, silenciosos y 
et onómicos. 

Su caja de velocidades es totalmente 
sincronizada, de cuatro velocidades, 
siendo sus engranajes de acero de alta 
resistencia para mayor vida útil. El 
osea lona miento óptimo de las relaciones 
permite el mejor aprovechamiento de 
la potencia del motor. La relación de 
primera y marcha atrás es de 3,36; la 
de segunda de 1,81: la de tercera es de 
1.26 y la cuarta de 1,00, 

El eje trasero es semiflotante de en¬ 
granajes hipoidales con una relación de 
3,73:1. 

El acelerador, con mando de cable, 
que reemplaza el sistema de varillaje, 
asegura una acción más efectiva. 

El árbol de transmisión o eje cardán, 
es de dos tramos, reduce al máximo las 
vibraciones que pudieran transmitirse 
al interior dei vehículo y posibilita un 
andar más suave. 


Tiene un sistema de dirección de cre¬ 
mallera y piñón, montados con bujes de 
goma aislante, que brindan una pre¬ 
cisión constante por la mínima can¬ 
tidad de piezas en funcionamiento, y 
por su sistema de comando directo a 
las ruedas. Su transmisión de vibra¬ 
ciones del camino al volante es mí¬ 
nima. 

La columna de dirección es segmen¬ 
tada, lo que en caso de accidente o 
impacto violento resulta en una menor 
posibilidad de riesgo para el conductor. 

Los frenos son asistidos por el sistema 
servo, los delanteros son de disco, per¬ 
mitiendo una mayor cantidad de fre¬ 
nadas sin recalentamiento o pérdida de 
eficiencia, actuando normalmente en 
cualquier situación, aún después de pa¬ 
sar por zonas anegadas. 

Los frenos traseros son del tipo de 
campana. Su particular diseño hace di¬ 
fícil la entrada de polvo o agua en el 
interior, minimizando inconvenientes en 
zonas mojadas. Sus zapatas son inde¬ 
pendientes, auto-ajustables que ofrecen 
frenadas seguras y compensadas en to¬ 
do momento. Para mayor seguridad 
viene provisto de un sistema doble que 
hace actuar ¡os frenos delanteros in¬ 
dependientes de los frenos traseros. 


El conjunto de suspensión delantera 
está compuesto por un triángulo supe¬ 
rior. brazo inferior, barra reactora, re¬ 
sortes helicoidales, amortiguadores te¬ 
lescópicos interiores hidráulicos de do¬ 
ble acción y barra estábil)zodora y 
topes de goma. 

El Sistema trasero de suspensión 
brinda una adherencia de las ruedas 
bajo cualquier condición, menor des¬ 
gaste en los neumáticos y un andar si¬ 
lencioso. gracias a sus resortes heli¬ 
coidales y cuatro barras de sujeción, 
amortiguadores y bujes "silenblocs". 

Como equipo opcional en el sistema 
trasero de suspensión, se ofrece una 
barra estabilizador a, que reduce, aún 
más, e! balanceo o desplazamiento la¬ 
teral en curvas o virajes. 

Las llantas son ventiladas, lo que 
permiten mantener el sistema de fre¬ 
nos bajo un enfriamiento constante. 

En el modelo L los neumáticos son sin 
cámara y de banda ancha, como equipo 
opcional pueden adquirirse radiales, que 
son equipos standar en el modelo GXL. 

El largo total del automóvil es de 
4.35 mts, su ancho es de 1,70 mts y su 
alto es de 1,34 mts. La capacidad del 
tanque de combustible es de 54 It 
(14,268 G) ♦ 


Mecánica Popular f Noviembre 1974 / 37 






CARTUCHOS 

FONOGRAFICOS 

ECONOMICOS 

MP prueba ocho cartuchos estereofónicos entre los 
modelos de precio módico. Aquí puede usted 
encontrar una guía para hacer su próxima 
inversión en este importante sistema de sonido 

Por Hans Fantel 

• EL PRIMER ESLABON vital en cualquier sistema de 
tocadiscos es el cartucho fonográfico o ‘captador*’, como a veces 
se le llama. Como es muy pequeño y mucho menos costoso 
que la mayoría de los otros componentes de audio, a menudo no 
se le da la importancia que merece. Pero, por ser el originador 
de la señal de audio, el cartucho ocupa una posición estratégica en 
su sistema de sonido. Si no capta el sonido correctamente 
de la huella en el disco, la música se oye de forma confusa. No 
importa lo buenos que son sus otros componentes, no 
pueden corregir faltas introducidas 
al principio por un cartucho inadecuado. 

Por lo tanto, la selección del cartucho es de vital importancia al 
proyectar cualquier sistema de audio. De igual forma, el cambiar 
un cartucho deficiente por uno mejor, es una forma relativamente 
económica de mejorar el rendimiento total de un sistema. 

Los cartuchos varían en precio de 20 a 100 dólares, en los 
Estados Unidos Una encuesta realizada entre los principales 
fabricantes y tiendas de equipo de sonido ha demostrado que los 
aficionados que saben de verdad de audio prefieren cartuchos 
con un precio que varía de 35 a 55 dólares. Y tienen sus 
motivos para ello: Este grupo representa la mejor relación entre 
precio y rendimiento, Son las “mejores gangas”. Las 
unidades de precio menor, sin embargo, no tienen un rendimiento 
que permite la mayor fidelidad posible del sonido, aunque 
algunos de los modelos baratos sí son buenos de verdad. Por otra 
parte, las unidades de más de 55 dólares no ofrecen ningún 
aumento notable en la calidad del sonido. (A propósito, estamos 
hablando de precios oficiales de venta al público, aún cuando puede 
uno obtener con frecuencia descuentos grandes, si así lo solicita). 
Escogí los ocho cartuchos más populares de este grupo y 
los sometí a una serie de pruebas. Los resultados fueron 
sorprendentes. Se pudo comprobar que los cartuchos de este 
grupo tienen más semejanzas que diferencias, especialmente en 
cuanto a características técnicas. Sin embargo, si mostraron 
Ciertas diferencia en tono. Algunos modelos producen un tono 
suave que contribuye a proporcionarle mayor claridad a la 
música, especialmente en lo que respecta a grabaciones de 
orquestas sinfónicas. Otros producen un sonido más claro, 
lo que resulta adecuado para la reproducción de sonidos graves, 
como los de una orquesta de jazz. Más adelante hablaremos 
sobre estas diferencias, debido a que su selección puede depender 
del tipo de música que más le gusta escuchar. 

Conjunto de prueba; Tanto para las pruebas auditivas como para 
las de medición de los instrumentos, coloque los cartuchos 
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BANG & OLUFSEN SP14 



t! peso del cartucho 
puede ser un problema si 
es muy grande o muy 
pequeño para que el brazo 
captador lo equilibre. El 
cartucho B&O de 8,5 gramos 
apenas resultó adecuado 
para los límites de 1 a 8 
gramos del Dual 
1016 y requirió casi 
la extensión total 
del contrapeso del brazo 
captador (flecha). 


AUDIO TECHNICA AT12S PICKERING XV 15 



en tocadiscos automáticos Dual Modelo 116 (substituido 
reí - 1 entorílente por el modelo semejante Dual 1226). 

Este tocadiscos, cuyo precio es de Dls. 155 en los 
Estados Unidos, es de precio mediano, igual que los 
cartuchos probados, siendo típico del equipo con el cual 
se usarán estos cartuchos en la mayoría de las 
instalaciones caseras. Y el brazo captador de precisión 
del modelo Dual es capaz de guiar cualquiera de 
estos cartuchos dentro de sus especificaciones. Utilizando 
dos de estos tocadiscos y discos idénticos, puede 
cambiar de un cartucho a otro repetidamente 
para efectuar comparaciones instantáneas entre ellos. 
Instalé los cartuchos en su soporte correspondiente, de 
manera que la punta de diamante quedara en el sitio 
exacto para un seguimiento óptimo de las huellas. 

Aún con la conveniente guía de ubicación de la aguja 
del Dual, no fue fácil hacer esto; y si alguna vez ha 
tenido usted que manipular tornillos, tuercas, 
espaciadores, calzas y otros artículos de tamaño diminuto, 
comprenderá por qué digo que no se trata de una labor 
fácil. Hay que felicitar a la Pickering y a la Stanton 
por suministrar monturas de tipo de presión con sus 
cartuchos, para poder utilizar éstos en los soportes de 
todos los tocadiscos de tipo popular. Las monturas de 
presión ciertamente simplifican la instalación (aunque 
el modelo Stanton no ubicó el cartucho a la altura exacta 
recomendada). También puede uno comprar cartuchos 
Shure ya montados en soportes para tocadiscos Dual 
(aunque tampoco van montados a la altura correcta). 

Y el sistema de gancho de montaje del modelo 
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ts importante ubicar el cartucho correcta mente a fin ele que la aguja siga las huellas al an 
guio correcto de 15°, con objeto de producir un mínimo de distorsiones. Casi tocios ios tocá¬ 
dmeos modernos tienen monitores de ubicación como éste de ajuste a presión para el Dual 1016 


Empire también es bastante conve¬ 
niente. Pero lo que se pregunta uno es 
por qué los fabricantes .de brazos cap 
ladores no se han puesto de acuerdo 
para usar monturas de cartuchos de ti¬ 
po de presión o tipo deslizante que pue¬ 
dan utilizarse en todos los tocadiscos. 

Una vez instalado cada cartucho, su 
rendimiento se transmitió por un dis¬ 
positivo de pruebas de cartuchos Shure 
CPEK/3, a fin de transmitir las señales 
correctas a un osciloscopio Pioneer ST- 
1100 durante las evaluaciones de los 
instrumentos y también para determi¬ 
nar el rendimiento en las pruebas de 
respuesta de frecuencia. 


Las pruebas se basaron principal 
mente en tres factores de rendimiento 
importantes: Seguimiento de huellas, 
fuerzas óptimas de seguimientos y res- 
puesta de frecuencia. Estas tres medí* 
ciones también dan a conocer otros 
factores de diseño (tales como la ma¬ 
sa dinámica y la deformación). En 
cuanto a interferencias entre las dos 
canales estereofónicas, esto ya no cons¬ 
tituye un problema con los cartuchos 
modernos, ya que todos ellos ofrecen 
una separación más que suficiente.. 

Seguimiento: Es posible que ésta sea 
la prueba más importante del rendi¬ 



El conjunto usado para las pruebas de seguimiento de huellas y respuesta de frecuencia incluyo 
discos de prueba Shure con un analizador de cartuchos, un osciloscopio Pioneer SD-11QÜ y un 
par de tocadiscos automáticos Dual 116. Todo,lo cual es apreciadle en la fotografía ofrecida 


Comparación de 
ocho cartuchos 
populares 


Marca y Modelo 


ADC XLM 

Audio Ttdmio* ATI 28 


tting feOluf«*n &P14 


CLAC STS 344>17 


Empin 2000 C /II 

Pieto&rfng XV-li 400E 


Shur* M91ED 

Slanton 60GE 



miento de un cartucho. Permite deter¬ 
minar la capacidad del cartucho para 
seguir las huellas, aún en los pasajes 
más fuertes, donde la aguja tiene que 
seguir las ondulaciones más anchas de 
las huellas. La velocidad del movimien¬ 
to de la aguja se expresa en cm/sec y 
el autor efectuó sus comparaciones de 
seguimiento con un disco de prueba 
Shure que contiene bandas de prueba 
grabadas a frecuencias bajas, media¬ 
nas y altas. El gráfico que viene con el 
disco indica la velocidad más alta que 
puede seguir cada cartucho sin produ¬ 
cir distorsiones, El modelo Audio Tech- 
nica ATIS fue el mejor de todos en 
esta prueba, seguido de cerca por el 
modelo ELAC y el Empire, 


Fuerza de seguimiento óptima. Casi to¬ 
dos los fabricantes especifican los lí¬ 
mites de las fuerzas de seguimiento 
recomendadas, en vez de dar a cono¬ 
cer una sola cifra, a fin de dar margen 
a diferencias en los brazos captadores, 
los discos y la tolerancia de cada per* 
sona a la distorsión. Muchos aficio¬ 
nados asumen que la fuerza de segui¬ 
miento mínima dentro de esos límites 
recomendados es necesariamente la me¬ 
jor. Pero lo que importa de verdad es 
la fuerza menor a la cual el cartucho 
puede seguir con exactitud las ondula¬ 
ciones de las huellas de los sonidos 






más fuertes en el disco. Para determi¬ 


nar esto, después de saber cuáles son 
las huellas con la mayor modulación 
que puede seguir cada aguja, el autor 
redujo la fuerza de seguimiento gr.< 
dualmente, a fin de averiguar cuál 
era la fuerza mínima a la cual el car¬ 
tucho podía conservar su capacidad de 
seguimiento. 

La exactitud de la fuerza óptima de se¬ 
guimiento para cada cartucho todavía 
variará de un brazo captador a otro. 
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spuD>ííi de Frecuencia 
[Hertz 1 db) 

Fuerza de 
Seguimiento 
Recomendada fg) 

Fuerza de 
Seguimiento 
Optima (b) 

Scgu 

Baja 

Frecuencia 

ímiento en Cm/ 

AMa 

Frecuencia 

Seg. 

Medina 

Frecuencia 

Dinun&iories de Aguja 
rmllpuiR.) 

20-20,000 ~ 2 

QS2 

TJ 

24 

31.5 

24 

0.3x0 7 

20-18,000 * 2 

1.25-2 

1,78 

30 

31.5 

30 

Sóbala* 

20-20,000 ± 1 

[í* ' 2-3 

1.25 

24 

31*5 

24 

0.0 > 

20-18,000 ± 2 

1-2 

1*5 

30 

31*5 

24 

0.7* 

20*20,000 ± 2 

0.5*1.5 

1J 

30 

31.5 

24 

o,3 x o.r 

20-20,000 ± 2 

1*2* 

1.75 

24 

25 

24 

0.4 X 0.7 4 .1 

20-20,000 ± 3 

0.75-1 .rs 

1,25 

24 

31.5 

24 

0.2 X 0*74 

20-18,000 ± 3 

1.5-3 

1.75 

19 

31.5 

24 

0.4 10*74,1 


Nota: 1 Aguja Shibata para Quadraalscos ODx-4. 2 Esférica 

y no elíptica. 

3 Maí> i uramo para 


compensar levante de brocha para polvo. 4 Aguja Optica par a discos da 78 fpm. 5. Aguja Optica 
para discos monotór* co ? dn íarga duración. 






Poro J.is moniciones relativas, todas 
hechas con el mismo brazo captador, 
muestran cuáles cartuchos siguen las 
huellas con mayor ligereza. Todos los 
cartuchos siguieron las huellas dentro 
de sus límites recomendados, siendo 
los modelos R & O y Shuré los que 
más fuerza requirieron. 

Respuesta de Frecuencia. Aunque 1.a 
respuesta general de la mayoría de 
los cartuchos modernos sobrepasa los 
límites del oído humano, lo que cuenta 
en realidad no es tanto el alcance sino 
la igualdad de la respuesta. Utilizando 
un disco de prueba de los Laboratorios 
CBS, el autor comprobó esto, notando 
el alcance de cada cartucho, con una 
desviación de una respuesta “plana - 
rio mayor de ■+ 3 db de los límites del 
disco de prueba (20-20.000 Hz). La res- 
puesta medida más plana de ludas fue 
la del modelo B&O. La unidad Audio* 
Teelmiea AT-12S, aunque tiene una 
aguja S hibata y una respuesta hasta 
de 50.000 Híi para discos cuadrasónicns 
CD-4, no estuvo entre los cincos tsar 
luchos cuya desviación de una res¬ 
puesta plana fue de + 3 db dentro de 
los limites de 20.000 Hz. 


Pruebas de Audición. Pero las especi¬ 
ficaciones técnicas no definen totalmen¬ 
te el carácter sónico de un cartucho. 
La prueba radica en la audición. Por 
lo tanto, el autor comprobó el sonido 
de todos los cartuchos con diferentes 
tipos de música, desde pasajes sinfó¬ 
nicos muy fuertes y el sonido detalla¬ 
do de cuartetos de cuerdas, hasta pa¬ 
sajes de música moderna de jazz. 

Los modelos que se destacaron en 
esta prueba fueron el B&O SP-14 y el 
Sluí re M91ED. Ambos reprodujeron con 
gran fidelidad los sonidos más agudos, 
junto con los sonidos medianos y los 
graves. Hasta los pasajes más fuertes 
de la música se reprodujeron con sor¬ 
prendente claridad, podiendo uno oír 
con detalle el rasgueo de una guitarra 
española con absoluta autenticidad. Con 
este tipo de fidelidad, cualquier clase 
de música puede reproducirse con ver¬ 
dadera autenticidad. 

La única desventaja posible del mo¬ 
delo B&O es su peso. Es de 8.5 gramos, 
por lo que supera en este respecto a 
la mayoría de los cartuchos, cosa que 
puede dar lugar a problemas de equi¬ 
librio en algunos brazos captadores, 


Est as morí turas, como 
los inserios de plástico 
gris del Stanton 
[arriba derecha) y del 
Pichenng (al frente) r 
dieron prueba de ser tilia 
bendición. La placa rio 
montaje del Empire 
(izquierda), que se fija 
■i presión al cartucho, 
pero que debe asegurarse 
ton tornillos y 
espaciadores al soporte, 
también fue de gran 
ayuda. La Shure también 
ofrece el modeló 
ya montado M91ED para 
tocadiscos populare!. 



;um cuando no ocurrió nada semejante 
en el brazo captador de los modelos 
Dual. 

El rendimiento del modelo Empire 
200GE también es sumamente suave y 
claro, pudiendo uno escuchar los soni¬ 
dos más agudos sin ninguna estriden¬ 
cia. En cuanto a la unidad ADC-XLM. 
fue posible escuchar los sonidos agudos 
con absoluta fidelidad, además de que 
la aguja siguió la huella a la perfer 
cíón. Pero no reprodujo de manera 
igual los sonidos medianos ni los gy¿ 
ves. Es un cartucho ideal para la 
música clásica, aunque no lo parece 
ser para la música moderna de jazz. 

Por otra parte. la unidad Stanton 
(JOOE dio excelentes resultados tanto 
en la escala aguda como en la grave 
y, en cuanto a los sonidos medianos, 
no dejó nada que desear. Sin embarre 
sí notamos que resulta mejor para la 
músico popular que paro la música 
sinfónica. 

El Audio-Teehnica AT12S reproduce 
los sonidos de los instrumentos de cuer¬ 
da con «absoluta naturalidad. El Píoko- 
ring XV-15 4D0E y ELAC STS 344-17 
produjeron sonidos suaves y vivos, aun¬ 
que los sonidos de la música sinfónica 
parecían menos definidos que las repro¬ 
ducciones del mejor modelo del grupo. 
La unidad Pickering viene con una 
brocha que quita el polvo de las hue¬ 
llas antes de entrar la aguja en ellas. 
(Hay que añadir una fuerza de segui¬ 
miento de un gramo para compensar 
el levante elástico de las cerdas de la 
brocha). 

El autor desea hacer hincapié una 
vez más en que todos estos comenta¬ 
rios se basan en pequeñas diferencias. 
En general, todos los cartuchos que se 
probaron resultaron muy buenos y ca¬ 
da cual cumplió su cometido a caba- 
lídad + 
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KITS para 
Grabadores 


Por Ivani/Berger 


Aprenda cómo y con qué hacer grabaciones 
en su casa con ta misma eficiencia que se hacen 
con ¡os equipos profesionales de gran precio 



• NO IIAY razón aiguna por Ib cual su 
equipo de grabación no pueda grabar 
transmisiones de radio o de la tele¬ 
visión o música de un disco con igual 
fidelidad que el equipo que se utiliza 
en estudios profesionales. Pero la gra¬ 
bación de música viva a menudo en 
cierra problemas que el equipo casero 
no puede solucionar. 

Uno de tales problemas, es la mez¬ 
cla de señales de varios micrófonos. 
Los mezcladores para aficionados no 
cuentan ni con el rendimiento ni con las 
facilidades de control que se requieren. 



El micrófono de tipo de condensador (loto 
superior), su suministro de fueria y el mez 
dador de micrófono de apariencia profesional 
sobre el cual se encuentra, se construyeron 
tocios con piezas que vienen en juegos. Las 
diminutas cápsulas “electret’’ del micrófono 
(arriba, centro), producen un buen sonido, 
pero la conexión de tos alambres a sus 
diminutas almohadillas de soldadura requiere 
un cautín pequeño y un tacto delicado. 
l..t parte trasera del mezclador Gately ProKit 
(arriba) muestra conectadores de micrófonos 
C an.no n de tipo profesional (cada uno con 
interruptores modulación de sonidos graves 
y de sensibilidad); los conectadores blancos 
y rectangulares de pasadores múltiples en la 
parte inferior, son para accesorios de compen¬ 
sación y de reverberación que se suministran 
on forma de juegos y coñ tas piezas sueltas 


Pero no ocurre lo mismo con el mez¬ 
clador Prokit SM-6A de la Gately, fa¬ 
bricante de equipo de grabación profe¬ 
sional. Su precio, en forma de juego de 
piezas sueltas, se encuentra al alcance 
del bolsillo del verdadero aficionado a 
este tipo de entretenimiento, ya que es 
de Dls. H39 (el aparato armado cuesta 
200 dólares más en los Estados Unidos). 
Sus facilidades incluyen seis canales 
de entrada, cada uno conmutable para 
usarse con las señales de micrófonos o 
de nivel de linea; también cuenta con 
dos entradas conmutables para car¬ 
tuchos fonográficos (una para cada una 
de las canales de salida estereofónica) 
y las cuatro otras se pueden conmutar 
hacia cualquiera de las canales este- 
reofónicas o actuar como canales cen¬ 
trales a través de ambas para ubicar 
a los solistas en el centro mismo del 
“escenario” estereofónico. Las conexio¬ 
nes en el panel trasero, incluyen cla¬ 
vijas de micrófonos de baja impedan- 
cia que permiten el uso de cables de 
micrófonos largos. 

El juego de piezas puede armarse en 
27 horas, quedando uno altamente im¬ 
presionado con la calidad de sus ma¬ 
teriales y componentes. Su rendimiento 
es igualmente impresionante, con una 
respuesta plana de 35 a 35,000 Hz, un 
nivel de ruidos de alrededor de —70 db 
y una distorsión de menos de 0,1 por 
ciento a niveles de salida normales. 

La obtención de una buena señal en 
la mezcladora, sin embargo, requiere 
el uso de buenos micrófonos. Los estu¬ 
dios profesionales siempre han usado 
micrófonos de tipo de condensador, 
pero su precio restringía al aficionado 
al empleo de micrófonos de tipo diná¬ 
mico o de cerámica. Sin embargo, aho¬ 
ra existen también micrófonos de tipo 
de condensador de bajo costo, inclu¬ 
yendo algunos interesantes aparatos 
que vienen en forma de juego de piezas 


sueltas, que ofrece la Electronic Enter¬ 
prises; el juego de micrófono No. PAC- 
I con suministro de fuerza de corriente 
alterna, cuesta 79,50 dólares en los Es¬ 
tados Unidos y es fácil de construir 
(aunque requiere cuidado la soldadura 
de la cápsula del micrófono). La ver¬ 
sión de pilas, que es más sencilla 
(Dls. 49,50), resulta más difícil de cons¬ 
truir, ya que hay que cortar el tablero 
de circuitos con cuidado y soldar la 
pila. El sonido es claro y uniforme de 
50 ¿ 16.000 Hz, de acuerdo con el fa¬ 
bricante, con un lomo de unos 5 db a 
alrededor de 10 kHz; la ¡mpedancia es 
de 250 ohmios, sin compensación. El di¬ 
minuto módulo del micrófono puede ob¬ 
tenerse por separado por una suma de 
17.50 dólares, con objeto de instalarlo 
en la caja del micrófono que tiene usted 
o utilizarlo en otros aparatos; hay un 
módulo de mayor alcance (10-35 kHz), 
que se vende por una suma de 42 
dólares. 



lanío micrófono de condensador de futí 
cionamiento con corriente alterna* como su 
suministro de fuerza, fueron bastante fáciles 
de armar Pero Ja versión más ** sene i lia" de 
pila fue otra cosa; hay que cortar eJ tablero 
(al frente) para ajustarlo a la pila y soldar 
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a Bajos Precios 


Esas lentes de telefoto de 400 mm por menos 
de 50 dólares son una tentación para 
los compradores, además de una excelente 
adquisición. Sin embargo antes de 
comprarlas debe conocer sus limitaciones 

i 

Por Sheldon M. Gallager 

i otos de fíobert O. Borst 


• ¿PUEDEN ser buenas, en realidad, las lentes de telefoto 
de 400 milímetros con un precio de apenas 35 a 45 dólares? 
La respuesta es sí. No sólo constituyen una excelente adqui¬ 
sición, sino que proporcionan momentos de gran diversión 
a ios que las usan. Con una lente semejante, puede usted 
captar varias vistas cercanas de escenas distantes que a 
menudo no pueden fotografiarse de otra forma. Tomemos 
la vista de los esquiadores acuáticos que aparece en la 
página siguiente . Sería imposible fotografiar una escena 
semejante con una lente normal, a no ser que se encontrara 
uno en el agua misma y a cort a distancia de los esquiadores, 
cosa que en la mayoría de los casos no se permite ni resulta 
práctica. En realidad, la foto fue tomada con una lente de 
400 mm desde las tribunas de los espectadores, a una dis¬ 
tancia de 100 metros. 

Al compararse con una lente normal de 50 mm, una lente 
de telefoto de 400 mm ofrece un aumento de 8 veces, el 
equivalente a mirar a través de un binóculo de 8X. No hay 
duda de que se trata de un aumento considerable. Estas 
lentes resultan ideales para tomar fotos de eventos depor- 



tsta lente de telefoto de más cíe 30,5 cm de largo, hará que un pajaro 
a cien metros de distancia parezca estar lo suficienie 
cerca para tocarlo, Resultan ideales para fotografiar eventos 
deportivos y escenas de la fauna silvestre, 

pero requieren un pulso fírme y es preferible un soporte como éste 
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Estos esquiadores acuáticos captados pm 
ía cámara mientras efectúan un salto 
constituyen un buen ejemplo del tipo de 
acción que se puede fotografiar con una 
íente larga. La vista cercana a fa 
derecha se fotografió con una barata lente 
de telefoto de 400 mm, mientras que 
la foto de arnba muestra cómo aparece 
la misma escena cuando se fotografía 
con una lente normal de 50 mm; apenas 
se pueden ver los esquiadores. Las fotos 
se recortaron de manera diferente 
por razones de composición estética, pero 
los tamaños de las imágenes se 
conservaron a las proporciones correctas 
para ilustrar la gran diferencia en el 
aumento* La vista ampliada está algo 
borrosa como resultado del movimiento de 
la cámara sujetada con la mano y no por 
deficiencia de la lente, 


Abajo se muestran cuatro de fas más 
populares lentes de tefefofo de bajo costo 
y de 400 mm que se ofrecen ahora en ef 
mercado, Todas son de tipo de prea Juste 
de f/^,3 y ofrecen esencialmente las mismas 
características; collares giratorios ajustables 
con receptáculos para trípodes, cilindros 
de lente roscados para dar cabida a filtros 
y viseras, así como adaptadores de 
montura T universal para poderse usar con 
ía mayoría de las cámaras mflex de 
una sola lente de 35 mm* MP las 
probó, verificando que 
J todas dan buenos resultados. 




ASTRAWAR US$39,45 


PRO US$47.G5 


SPJRATQNE US$44,95 

I 


WOCO US$34.95 
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Cuando se usa una Irrite muy larga, es necesario oug la 
cámara permanezca muy estable. Los asideros de pistola, 
como e j I ciue se muestra arriba, ayudan a estabilizar la 
cámara y son fáciles de fijar al receptáculo para trípode rm 
el cilindro de fa Tente, El asidero que se muestra aquí 
tiene un liberador de cable activado por un gatillo y resul 
ta mejor que los otros tipos de precio menor que no cuen 
tan con esta característica, Al usar un trípode para sos 
tener la lente, asegúrese también de usar un liberador de 
cable, como se muestra a la izquierda, con objeto de im¬ 
pedir que la presión del dedo sobre el botón del obturador 
mueva fa cámara. La foto de abajo (a fa derecha) muestra 
cómo el collar giratorio en la lente permite virar Ta cámara 
hacia un fado para tomas de formato vertical — un valió* 
so auxiliar que deja lias manos libres al fotógrafo. 



Un filtro de bruma, que se inserte entre la lente y la vi¬ 
sera, reduce a un mínimo el efecto de la bruma atmosférica 
y con si Huye un auxiliar ideal para tomas a larga distancia 




ti vos, como partidos, regatas, carre¬ 
ras. exhibiciones aéreas, y para foto¬ 
grafiar aves y otros animales a gran 
distancia. Permiten alcanzar sujetos 
que uno mismo no puede alcanzar. Si 
considera usted que su inversión vale 
la pena, podrá utilizar sin reparos 
una lente de telefoto de bajo costo, 


siempre y cuando comprenda y acepte 
sus limitaciones. 

Probablemente lia visto usted la pu¬ 
blicidad relacionada con estos largos 
y económicos accesorios y ha quedado 
intrigado con ellos. Sucedió lo mismo 
con tus redactores de MP, por lo que 
reunimos cuatro de los modelos más 


populares que existen hoy y los so¬ 
metimos a pruebas. Eran el Spiratone. 
el Tele-Astfmiar de la Sterling-IIo- 
ward, el PRO de la Ritz y el WOCO de 
la Wollí. Sus precios varían de menos 
de 35 dólares a alrededor de 48 dólares. 
Todos han sido concebidos para usarse 
con cámaras reflex de una sola lente 
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de 35 mm y se pueden adaptar tam¬ 
bién para poderlos usar con otras cá¬ 
maras de tipo telemétrico, aunque con 
éstas se presentan ciertos problemas 
de exposición y enfoque. Sin duda re¬ 
sultan más apropiadas para cámaras 
refleje de una sola lente, las cuales 
tienen sistemas de medición de luz in¬ 
tegrantes que automáticamente com¬ 
pensan el aumento de la exposición que 
requieren las lentes de telefoto. 

¿Por qué utilizar una lente de 400 
mm? Primero, posiblemente sea la 
lente de longitud focal mayor que se 


pueda sujetar con la mano, si uno tie¬ 
ne cuidado; cualquier tamaño ma¬ 
yor exige el uso de un trípode y re¬ 
sulta difícil do manipular. Como rara 
vez liene uno el tiempo y los medios 
para disponer un trípode mientras se 
toman fotos aquí y allá, es importante 
tener una lente que pueda sujetarse 
con la mano. Segundo, el tamaño de 
400 mm viene en una variedad de mo¬ 
delos de bajo costo. Debido a su po¬ 
pularidad. los fabricantes han podido 
producir, en serie modelos a un bajo 
costo, sin sacrificar su alta calidad. 


¿Puede usted decir con qué tipo de lente 
se tomaron estas fotos? tas dos fotos arri¬ 
ba y ¡a de la parte superior de fa página ad¬ 
yacente se tomaron con lentes de leíefoto 
de 400 mm — pero una de fas lentes cuesta 
cuatro veces más que las otras. Note que es 
difícil apreciar diferencias en cuanto a na- 
lidad y detalle. Aunque usted no lo crea, la 
foto inferior en ta página adyacente se to¬ 
mó con una lente de telefoto que cuesta 2oü 
dólares, mientras que las dos otras se lo 
marón can modelos ‘‘baratos 1 * de menos de 
50 dólares. Diferencia principal: La lente 
cara ofrece un fondo ligeramente mas cíe 
tallado. Directamente arriba se muestra la 
misma escena, pero fotografiada con una len¬ 
te normal de 50 mm, a fin de comparar los 
tamaños de las imágenes. 

Evidentemente, no se puede esperar 
que una lente de 40 dólares dé igual 
resultados que una de 400 dólares, pero 
las lentes baratas resultan adecuadas 
para usos ocasionales y a veces pro¬ 
ducen resultados verdaderamente sor¬ 
prendentes. Además, vale la pena eco¬ 
nomizar dinero en una lente de telefo¬ 
to potente, por la sencilla razón de que 
es un articulo especial que no se usará 
con mucha frecuencia. No resulta jui¬ 
cioso invertir una fuerte suma de dine¬ 
ro en un modelo de lujo que perma¬ 
necerá la mayor parte del tiempo meti¬ 
do en su estuche. Esta es la ventaja 
principal de estos modelos económicos 
de 400 mm; puede uno contar con una 
lente larga para esas ocasiones es¬ 
peciales en que necesita una, sin gas¬ 
tar mucho dinero. 

Lo que obtiene uno por 40 dólares es 
un instrumento básico con un sistema 
óptico adecuado de cuatro elementos, 
un control de diafragma de preajuste 
manual y una velocidad de f/6,3. Deja 
de contar con tales refinamientos co¬ 
mo un sistema óptico de capas múlti¬ 
ples y un funcionamiento automático. 
La velocidad de f/6,3 es "lenta" cuan¬ 
do se compara con la de f/1,9 y otras 
velocidades mayores de una lente nor¬ 
mal de 50 mm; pero, por naturaleza, 
todas las lentes largas son lentas, y 
esto es algo a lo cual tiene uno que 
acostumbrarse. Hasta las lentes de 400 
mm de más alto costo tienen una ve¬ 
locidad máxima de f/5,6, que todavía 
resulta lenta. Afortunadamente, las pe¬ 
lículas rápidas de hoy y la posibilidad 
de aumentar su capacidad ASA hasta 
dos o tres veces compensan las des¬ 
ventajas que supone el uso de una 
lente de baja velocidad. 

Si está usted acostumbrado a una 
lente automática, encontrará que tar¬ 
da cierto tiempo acostumbrarse a un 
control de diafragma preajustado. Hay 
un aro separado en el cilindro de la 
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lento que nhre y cierra ol diafragma 
manualmente. Primero se ajusta el dia¬ 
fragma a la abertura deseada y luego 
se hace girar el aro para detener la 
lente a esa abertura, a fin de tomar la 
lectura de exposición. Luego se mueve 
el aro de nuevo a la posición abierta, 
con objeto de disponer de la iluminación 
necesaria para el enfoque y la compo¬ 
sición. Finalmente se mueve el aro de 
nuevo a la posición de cierre, justa¬ 
mente antes de tomar Ja foto a la aber¬ 
tura ajustada de antemano. Esto re¬ 
sulta algo molesto cuando está uno 


tomando fotos con rapidez y usando 
una lente con la cual no está familiari¬ 
zado, Las primeras veces se le olvida 
a uno efectuar algún movimiento, pero 

a la larga llega a dominar la situación. 

* 1 

Lo importante al usar una lente de 
telefoto es conservar la claridad de la 
imagen. Varios factores — el movimien¬ 
to del sujeto, el movimiento de la cá¬ 
mara y las características de la lente 
en sí— se combinan para impedir esto. 
Debido a la gran longitud de la lente, 
el más ligero movimiento de la cáma¬ 
ra se transforma en un movimiento 


grande a lo largo del cilindro de la 
lente. Para reducir a un mínimo los 
movimientos de la cámara e inmovi¬ 
lizar al sujeto, hay que fotografiar a la 
velocidad del obturador más rápida 
posible. Por lo general, una velocidad 
de 1/250 de segundo es la más lenta 
que puede haber para tomas con la cá¬ 
mara en la mano— conviene más una 
de 1/500 de segundo. Al mismo tiempo, 
todas las lentes largas, especialmente 
las de precio módico, producen fotos 
en que los bordes salen menos detalla¬ 
dos que el centro. Además, todas las 
lentes largas sufren de una profunde 
dad de campo relativamente pequeña. 
Por estas razones, hay que escoger la 
abertura del diafragma más pequeña 
posible, a fin de utilizar la porción cen¬ 
tral de la lente y obtener así fotos más 
detalladas con un máximo campo de 
profundidad. 

A menudo, sin emba rgo, las condicio¬ 
nes de iluminación, aun con películas 
rápidas, no permiten utilizar una velo¬ 
cidad rápida del obturador y una aber¬ 
tura pequeña de la lente al mismo tiem¬ 
po casi todo el tiempo tiene uno que 
hacer ajustes. Si está usted tomando 
fotos de acción, utilíce una velocidad 
alta del obturador, pero reduzca la 
abertura uno o dos topes— no hay len¬ 
te de telefoto que dé resultados verda¬ 
deramente buenos a una abertur a má¬ 
xima de) diafragma. Cada vez que le 
sea posible, use un trípode u otro so¬ 
porte de cámara para una estabilidad 
máxima (para dos informes sobre so¬ 
portes de Cámaras, vea las ediciones 
de Mecánica Popular de septiembre y 
de octubre de 1974). 

Con una lente de telefoto, rara vez 
conviene mover la cámara para seguir 
los movimientos del sujeto al fotogra¬ 
fiar, debido al problema del movimien¬ 
to mencionado antes. Lo mejor es apun¬ 
tar la cámara, hacia donde espera us¬ 
ted que haya acción y luego fotogra¬ 
fiar el sujeto en <4 instante en que 
entra en el visor. No siempre dará us¬ 
ted en el blanco, pero le irá mejor que 
moviendo la lente de un lado a otro. 

Si su sujeto es estacionario, puede 
usted sacrificar parte de la velocidad 
del obturador y utilizar una abertura 
más pequeña de la lente para aumen¬ 
tar el detalle y la profundidad del cam¬ 
po. En estos casos es que resulta impor¬ 
tante usar un trípode u otro soporte de 
cámara. Si no puede emplear un trípo¬ 
de, al menos use un soporte de tipo de 

(Continúa en h¡ fkigina 02) 
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Emmarque sus Películas 
como un Profesional 




MARCO 

DESMONTABLE 



PASADORES 

US1CADORES 




CINTA FOTOGRAFICA 
NEGRA PARA IMPEDIR 
ENTRADA DE LUZ 




CAJA AHUSADA DAR CASIDA AJUSTADA 
(VEA TEXTO) A LA LENTF, SIN DEJAR 

ENTRAR LUZ 


La construcción es sencilla, pero las dimensiones deben adaptarse especialmente a cada modelo de cámara, según las características de la misma 


Vea aquí como obtener efectos 
como los de Hollywood, con un 
aditamento sencillo que puede 
adaptarse a cualquier cámara 

• EL UTILIZAR algún objeto cercano 
para enmarcar las imágenes de su 
película puede mejorar la calidad 
cíe éstas, añadiendo profundidad 
y ambiente a una escena atractiva 
que, de otro forma, luciría poco 
interesante en la pantalla. Busque 
cuidadosamente y encontrará objetos 
adecuados en Lodo su derredor 
ramas de árboles, arcos pintorescos, 
ventanas, tragaluces — la lista se 
halla limitada sólo por su 
imaginación, por el sujeto que 
fotografía o por la ubicación 
de estos marcos naturales. 

Pero, a menudo, el objeto cuya silueta 
quiere usted que aparezca rio se 
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halla en el sitio adecuado para 
enmarcar su sujeto. Y a veces es 
posible que quiera usted proporcionarle 
al sujeto un marco que no existe 
en la escena - el agujero de una 
llave, posiblemente, o los círculos 
traslapados de unos “binóculos”. 

Los profesionales de la cinematografía 
siempre cuentan con los marcos 
que necesitan, sin embargo. Estos 
marcos son pequeñas piezas recortadas 
que fijan a sus cámaras con 
sencillos accesorios llamados “cajas 
en marcadoras". El efecto es bastante 
profesional — aunque la construcción 
de una caja enmarcadora es tan 
sencilla que podrá construirla 
usted mismo sin ninguna dificultad. 
Básicamente no es más que una 
caja ahusada y herméticamente 
cerrada, pintada de negro en el 
interior, con un agujero redondo en 


su extremo pequeño para dar cabida a 
la lente de la cámara y con medios 
para montar marcos intercambiables 
en el otro extremo. Las dimensiones 
varían de una cámara a otra. El 
extremo pequeño de la caja debe 
ser lo suficientemente grande para 
dar cabida «I frente de su lente. 

Las dimensiones del otro extremo 
dependen del tipo de lente que tiene 
usted: Con una lente de aumento, 
deberá usted vo los bordes de 

cualquier marco en su visor' cuando 
la lente se ajusta a su longitud focal 
menor, pero no debe usted ver el 
marco cuando la lente se dispone a 
su posición de telefoto. Con una lente 
común, quiere uno que los bordes 
del marco queden visibles cuando se 
instala éste, pero no quiere que los 
bordes de la caja aparezcan 
cuando se quite el mareo. El tamaño 







He aquí 6 marco;, diferentes, las posibilidades son limitadas, puede hacerlos de muchas formas 


del marco también depende del largo 
de la caja; mientras más larga sea 
la caja, más definidos serán los 
contornos del inarco, aunque 
también la caja será 
más difícil de manipular 
Tanto la partí' superior como los 
lados de la caja deben abusarse de 
manera uniforme y simétrica, y el 
corte seccional de la caja debe ser 
un rectángulo con un alto equivalente 
a tres cuartas partes de su ancho. 

Con la mayoría de las cámaras, la 
caja tendrá que colocarse sobre 
puntales encima de la tabla de base, 
como sucede con la cámara del autor; 
de nuevo, la altura de los soportes 
depende de la cámara. Puede usted 
construir su caja de tabla de fibra, 
plástico opaco, madera terciada o 
cualquier otro material de W* (0,63 
cm). Para la base, utilice madera de 


Va" (1,27 cm). Perfore la base debajo 
del receptáculo del tornillo del trípode 
y permita que este tornillo sujete 
tanto la cámara como el 
conjunto de la caja de enmarcar. 

Los marcos en sí se pueden cortar de 
madera, cartón, tabla de fibra o 
cualquier otro material semejante 
de W (0.31 cm). Cuatro clavillos de 
%" (1.90 cm) en las esquinas del 
extremo de la caja que hace las veces 
de "ventana” coinciden con agujeros 
pequeños en las esquinas del marco 
para sujetar éste en su lugar. 

Para terminar el trabajo, fije cinta 
fotográfica negra a las esquinas de 
la caja, con objeto de impedir 
filtraciones de luz, y elimine los 
reflejos interiores cubriendo el interior 
de la caja con pintura negra mate. 
Arriba se muestran algunos de los 
efectos que se pueden obtener. ♦ 



eQUE PODER SECRETO 
POSEYO ESTE HOMBRE? 



RENE DESCARTES (Un Rosacruz) 


¿Por qué filé grande este hombre? ¿Cómo 
obtiene grandeza cualquier hombre o 
mujer? ¿No es mediante el poder que 
tenemos dentro de nosotros mismos? 

¡Conozca eí mundo misterioso que existe 
dentro de usted! ¡Armonícese con la 
sabiduría de los siglos! ¡Utilice el poder 
interno de su mente! ¡Aprenda los secre¬ 
tos para una vida feliz y llena de paz! 

Rene Descartes - ilustre filósofo francés- 
como otros tantos hombres y mujeres 
famosos fué un Rosacruz. Los Rosacruccs 
(Que NO SON una organización religi¬ 
osa) cuentan entre sus miembros a gente 
de todas las esferas sociales, de todas las 
razas y credos. Actualmente, desde las 
oficinas principales de la Orden Rosacru2 
se envían anualmente más de siete millo¬ 
nes de piezas de correspondencia a todos 
los países del mundo. 


| ESTE LIBRO GRATISI 


Escriba hoy mismo soli¬ 
citando un ejemplar 
GRATIS de "El Domi¬ 
nio de la ViJ;i'' sin nin¬ 
guna obligación de su 
parte No <■* una organi¬ 
zación comercial. Di¬ 
rección: Escribano H.C.L 



ROSACR JCES 

SAN JOSE • (A MORO) * CALIF. 91114, F..U.A. 

|--ENVÍE ESTE CUPÓN-1 

í Escriba no H.C.L. 

1 OROEN ROSACRUZ (AMORC), 
j San José. California 9MM. E.U.A. 

I Tenga la bondad de enviarme el libio "El Do* 

■ minio de la Vida," completamente gratis, el 

■ cual explica cómo puedo aprender usar mjc 
facultades y podrí mental. 


NOMBRE 
DIRECCION 
CIUDAD ... 
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Los materiales utilizados incluyen un recipiente de plástico de 50 onzas, resina epóxica de tipo marino, un trozo corto de tubo de plástico 
de 0,31 cm, una manguera de igual medida, un acoplador de manguera, dos clavos, grasa de silíc6r>, la tapa de un cilindro de pildoras y Pliobone 



Et recipiente aquí tiene el tubo y los clavos instalados y ubicados, 
correctamente, el agujero sellado y el acoplamiento insertado dentro 
del tubo* Luego debe cubrirse todo el conjunto de compuesto epáxico. 


Nuevo para 
avar Negativos 
con Rapidez 



Por Roberf E» Lewis 


• MIENTRAS MAS TIEMPO se lavan los negativos 
acabados de revelar, menos solución de hiposulfito 
quedará para contaminarlos, pero mayor es la probabilidad 
de que Ja temperatura del agua cambie, dando 
lugar a un aumento en la granulación o reticulación. 

Sin embargo, he aquí una lavadora que ofrece 
la turbulencia suficiente para acortar el tiempo de lavado, 
y que también se puede construir con bastante rapidez. 

El componente principal de la lavadora es un envase 
de plástico de 50 onzas, lo suficientemente gra nde para 
dar cabida a los carretes de acero inoxidable 
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de 3 W (8.89 cm). con un tamaño de 120. 

El primer paso de la construcción consiste en perforar 

un agujero de %" (1.90 cm) de diámetro en el lado 

del recipiente, con su centro a %" (1.58 era) 

por encima del fondo del recipiente. Corte un tubo de 

plástico de W' (1,27 cm) a un largo ligeramente 

mayor que el diámetro del recipiente y estanque bien 

uno de sus extremos (el autor utilizó la tapa 

de un tubo de pildoras que pegó con cemento Pliobond). 

A continuación, perfore dos agujeros de Vh" (0,21 cm) 

en el tubo, en un ángulo de 90 L ’' entre si 

y separados por una distancia de (4,12 cm); 

esta última distancia debe ser mayor si el 

recipiente es más grande. Los agujeros se deben ubicar 

para que queden a una distancia igual del centro 

del recipiente cuando el tubo se inserta 

por el extremo sellado, a travós del agujero de 

(1,90 cm). Con el recipiente de plástico que utilizó el autor. 

significa esto que el primer agujero debe quedar 

a %" (1,90 cm) el extremo sellado y el segundo 

a 2%" (14,60 cm) de dicho extremo. Ahora inserte el 

tubo por el extremo sellado, dentro del agujero. 

Corte dos clavos 8d a ¡ Vi" (3,17 cm) de .sus puntas. Cubra 
cada clavo por completo con grasa de silicón o grasa 
para bombas de agua e insértelos por }a punta, 
dentro de los agujeros pequeños en el tubo. 

Luego ubique el tubo de manera que ambos clavos 

apunten hacia arriba en un ángulo de 45°, tal como 

se muestra en la página 50. Una vez colocado el tubo 

selle el agujero en la pared del recipiente con Pliobond. 

El siguiente paso consiste en verter compuesto 

epóxico marino (del tipo utilizado con recubrimientos 

de libras de vidrio para botes) hasta cubrir 

la parte superior del tubo a una profunndidad de 

aproximadamente ¥&” (0,31 cm). Antes de hacer esto. 

asegúrese de que el extremo sellado del tubo 

y el agujero en !a pared del recipiente 

estén totalmente tapados y de que los clavos estén 

asentados firmemente en los agujeros, con objeto 

de impedir que el compuesto epóxico escape hacia el tubo 

o fuera del recipiente. También es importante 

que los clavos estén bien engrasados 

para que el compuesto epóxico no se les pegue. 

Siga con cuidado las instrucciones para la mezcla del 
compuesto epóxico. Si utiliza usted demasiado 
endureccdor, el compuesto epóxico fraguará 
antes de que tenga ¡a oportunidad de utilizarlo; 
si emplea muy poco compuesto, no se endurecerá nunca. 
Revuelva con suavidad al mezclar para no introducir 
aire en el compuesto epóxico; de todos modos, 
entrará un poco de aire, pero esto 
no afectará la utilidad de la lavadora. 

Es mejor verter el compuesto epóxico en varias capas, 
permitiendo que cada una se seque antes de verter 
la otra. Siga añadiendo capas de compuesto 
epóxico hasta quedar el tubo de plástico cubierto. 

Mi unidad requirió 6 VSí onzas de compuesto epóxico. 
aplicado en tros capas. 

Cuando la última capa haya tenido unos cuantos 

días para curarse, sujete cada clavo con un par de pinzas 

y extráigalo con un movimiento de tiro giratorio. 

Tal vez sea necesario quitarles las rebabas 
a los agujeros hechos por los clavos, utilizando una 
broca de taladro di¡ alta velocidad 
de W f (1,27 fin), sujetada con la mano. 



El compuesto epóxico se debe verter en capas (arriba) para finalmente 
cubrir el tubo a una profundidad de 0.31 cm, se debe dejar curándo¬ 
se por vanos días antes de extraer las clavos engrasados XSa extrac¬ 
ción de ros clavos deja agujeros inclinadas a 45° en direcciones opues* 
tas en la base del compuesto epóxico por los cuales el agua gira con 
fuerza (abajo) mientras está lavando el fiíposulfito a la película 

Inserte un acoplamiento de nylón de W (1.27 cm) dentro 
del extremo abierto del tubo de plástico y conecte 
una manguera del largo apropiado entre 
la lavadora terminada y su grifo. Antes de utilizar 
la lavadora por primera vez, conviene hacer correr agua 
tibia por ella durante 15 ó 20 minutos, a fin 
de quitar la tierra, los residuos de compuesto epóxico 
y otras materias extrañas que. de otra forma, 
se depositarían sobre su primer rollo de película. 

Note cómo los dos agujeros inclinados que quedan en el 

compuesto epóxico al quitar los clavos hacen 

girar el agua en forma de remolino 

para una acción de lavado de máxima eficacia. ♦ 
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Esta nueva embarcación Glen L de diez 
pies (3,04 metros) de largo y de 
bajo costo es muy fácil de construir 

Por Bill McKeown 

® PARA que los botes naveguen con mayor rapidez, 
los diseñadores de embarcaciones han estado 
utilizando técnicas empleadas en la construcción 
de aviones. Esto se hace evidente en el bote de 
dos cascos que se presenta aquí, cuyo espacio libre 
en el centro reduce la fricción con el agua, 
permitiendo desarrollar velocidades mayores. 

Ya se ha aplicado este principio a embarcaciones 
grandes para motores dentro o fuera de borda, 
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El bote con casco de túnel monta sobre un canal central t)e aire y cuenta con un levante tanto aerodinámico como hidrodinámico para una resis¬ 
tencia mínima al avance y una velocidad máxima sobre el agua. El lector puede apreciar fácilmente sus principales características en esta foto 



En la Bahía de Long Beach, en el estado de California, en los Estados Unidoa, donde se encuentra arelada la vieja y famosa nave Queen Mary, 
logró el Tunnel 10 dar prueba de sus grandes condiciones marineras. Puede efectuar virajes con una gran suavidad y sin que la nave se inclino 
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El Tunnel-Mite pesa 
menos de 125 libras 



Las cuadernas se cortan de plantillas de ta¬ 
maño completo, después se armar» y el conjun¬ 
to se monta sobre dos caballetes. Es innece¬ 


sario que se tenga guía alguna para construir 



Luego se instalan las tablas del túnel. Haga 
paralelos los lados del túnel y el ajuste de 
los paneles será fácil, Aplique cola e intro¬ 
duzca los fiadores en la proa y yugo de popa 



Jnvferta el casco y haga fas muescas para el 
lomo y la arruladura, a fin de que se ouedan 
ajustar cuando se colocan alrededor del cas¬ 
co, Un espaciador al frente refuerza la proa 


pero ahora se ofrece este modelo mi- 
niatura a los que deseen construirlo 
con sus propias manos. Por menos de 
200 dólares, puede usted construir su 
propio modelo Tunnel-Mite, guiándose 
por planos que ofrece la Glen-L por 
la módica suma de 12 dólares. 

El pequeño bote de carrera mide 10 
pies {3.04 m) de largo, tiene una man¬ 
ga de 4 pies. 10" (1,47 m) y puede lle¬ 
var motores fuera de borda hasta de 
100 libras 45,35 íkg) de peso sobre dos 
barbetas laterales que se extienden a 
todo lo largo del casco. El peso del 
Casco es de apenas 120 libras (54,42 
kg), por lo que resulta lo suficiente¬ 
mente liviano para transportarlo en el 
techo de un automóvil y hasta en el in¬ 
terior de muchos modelos de camione¬ 
tas de estación. Con un piloto de prue¬ 
ba de 150 libras (68,03) de peso ante 
el timón, ha desarrollado una velocidad 
de 34 mph (54,4 mph) a impulso de un 
motor fuera de borda Chrysler de 20 


caballos de fuerza. La potencia reco¬ 
mendada es de 20 a 25 caballos y, para 
obtener los mejores resultados se re¬ 
quieren una hélice de carreras, más un 
cuidadoso ajuste de ia altura e indi 
nación de la montura del motor. El lu ¬ 
so de otro pasajero en ia embarca¬ 
ción mermaría notablemente su rendi¬ 
miento. claro está, y sería peligroso 
instalar en el Tunnel-Mite un motor de 
potencia excesiva 

Siguiendo las recomendaciones de arn 
ha, sin embargo, t'l prototipo avanzó 
en linca recta como si se estuviera 
moviendo sobre rieles, efectuó virajes 
sin inclinarse y reaccionó de inmedia¬ 
to a los movimientos del timón, desli¬ 
zándose sobre la superficie del agua 
con extraordinaria suavidad y rapidez. 

No se requiere ninguna guía para la 
construcción del Tunnel-Mite ni tam¬ 
poco complicados trazados. Para redu¬ 
cir el peso a un mínimo, se recomienda 
usar madera de abeto de Sitka y ta 


* 

blas de m a dora terciaria de 4 mm y 
6 mm (alrededor de 1/8" y 3/1G"). 

Para el que busca un alto rendimien¬ 
to a un bajo precio, no hay duda de que 
este í>ote es lo ideal ♦ 


COMO OBTENER LOS PLANOS 



Del diseñador se pueden obtener los 
planos y plantillas de tamaño real, 
más detall a das instrucciones p retó ri¬ 
cas y escritas» parra la construcción 
del bote. Se incluyen también la lista 
de materiales y la pauta de armado de 
los componentes. Las cuadernas, el yu¬ 
go de popa» la tabla del motor» la 
proa, el larguero, la tablazón lateral 
del tablero de Instrumentos» ta viga y 
la b raí o la se muestran a tamaño com¬ 


pleto. Lo?, planos y las plantillas $c 
pueden obtener por Dls, 12; escribien¬ 
do a: Glen-L, Dept M P, 9152 Roso- 
eraos» BeMflower, California 90700» Es¬ 
tados Unidos, También se ofrecen con¬ 
juntos de cuadernas, de fiadores» del 
sistema de dirección» del recubrimien¬ 
to de fibra de vidrio y de accesorios 
para el Tunnel-Mite. 



Se fija la tabla lateral luego de que las su¬ 
perficies que harán contacto entre sf se cu¬ 
bren de cola. Embuta las cabezas de los cla¬ 
vos y perfile los bordes mediante un cepillo 



Las tablas ínterjrares se instalan, de manera 
Igual que las tablas laterales» y los panoles 
se adaptan fácilmente a la forma necesitada. 
Usense fijadores en las piezas longitudinales 




Se instalan las cuadernas de fa cubierta des¬ 
pués de fijar las tablas del casco y colocar 
este boca arriba. Se pone la carlinga dentro 
de muescas» en Jas cuadernas y yugo de popa 
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La abrazadera de arrufa dura se fija a proa y 
se extiende hacía atrás, para dejar el extre¬ 
mo sin cortar, para ajustarla luego a la mues¬ 
ca del yugo de popa y se quita el espaciador 


Se vuelve a invertir el casco para la insta* 
lacíón del lomo- Después se perfilan también 
las piezas longitudinales de manera que pue- 
dan las tablas del casco ajustarse de plano 



Apoye el panel lateral sobre el casco y mar* 
que en ét la forma err, que ha de cortarse. La 
madera terciada debe cortarse a tamaño sobre 
medida. Ajuste después con el panel colocado 



PLANO 

ESQUEMATICO 
DEL BOTE 



!* 



El rio! contra salpicaduras, una pieza bise¬ 
lada a ío largo del costado del casco, con¬ 
tribuye a dar rigidez a la tabla lateral. Se 
fija desde el interior, antes Que las tablas 


Ahora se instalan la brazola de ta cabina, el 
tablero para instrumentos, y el yugo de popa 
Luego se instalan las tablas de la cubierta y 
ponga material de espuma en las áreas vacías 


Finalmente, se instalan ¡os paneles de la cu- 
bierta de la misma forma que los paneles del 
casco, Se traza el contorno interior, que ha 
de hacer contacto con ía brazola de fa cabina 
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El más reciente motor de la Johnson resalta 
por su adaptabilidad. A la izquierda, proba 
trios el nuevo Stinger de 75 caballos de fuer¬ 
za como medio de propulsión de un, bote de 
carreras Baja con casco de túnel, un '*run- 
about r Cobia y un bote Víkínc* En todos los 
casos, el motor desarrolló una impresionan 
te velocidad y el empuje necesario para ti 
rar con facilidad de esquiadores acuáticos 
detrás del Cobia y el Viktng, así como la 
aceleración suficiente para competir venta¬ 
josamente en carreras de Clase E, La planta 
de fuerza de peso liviano ha sido diseñada 
para consumir un mínimo de combustible, 
aún cuando el nuevo modelo desarrolla una 
potencia 5 caballos mayor que el modelo de 
70 caballos de este año. Uno de estos nuevos 
motores ha permitido que un bote de carre¬ 
ras Baja desarrolle una velocidad de más 
de 62 mph (99 kph). 





















L \ 


LOS BOTES 


*. ' * 


Por Bill McKewon 

Concebido para deportes, el nuevo Sea-Horse 
Stinger 75, para el próximo año, ha probado 
ser un brioso, ágil, rápido y deportivo bote 

• CONSIDERANDO que existen ahora numerosos moto¬ 
res fuera de borda de 100 y más caballos de fuerza, ¿qué 
importancia puede tener un nuevo motor semejante que 
sólo produce 75 caballos? Pues habrá que utilizarlo para 
dar respuesta a esta pregunta. 

El Johnson Stinger que pronto aparecerá en el mercado 
ofrece características que indudablemente lo singularizan 
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entre una gran variedad de motores para aficionados a la 
navegación. (Hay rumores de que la Evinrude tiene un ni o- 
délo semejante). Mike Osborn, campeón de carreras de 
botes y de esquí acuático de Winter Haven, Florida, ins¬ 
taló uno de estos motores en su bote Baja con casco de 
túnel. Se trataba de un motor de tipo deportivo impulsando 
un bote de alta velocidad; pero, cuando pisamos el pedal 
del acelerador, la embarcación planeó de inmediato y dio 
la sensación de contar con el doble de potencia. El motor 
Stinger ajustado para carreras alcanzó velocidades de 
más de 60 mph según Osborpe. 

Para tirar de esquiadores acuáticos, este modelo de tres 
cilindros proporciona la torsión necesaria más el brío para 
acudir con rapidez hacia donde abunda la pesca. Sin em¬ 
bargo, se dice que su consumo de combustible es tan bajo 
como el del motor de 70 caballos que substituye y que el 
sistema de encendido electrónico permite decelerar a una 
velocidad mínima de curricaneo, contribuyendo esto tam¬ 
bién a reducir el consumo de gasolina. 

Una de las grandes sorpresas que nos llevamos durante 
nuestras pruebas de evaluación, sin embargo, fue el pique 
que le proporciona a un modelo de cabina al descubierto 
Vikings. De nuevo, pudieron desarrollarse velocidades de 
esquí acuático y, según informes, Iti embarcación pudo lle¬ 
var un gran número de pasajeros y todavía producir un 
alto rendimiento. No obstante el hecho de que esta embar 
cación es una especie de barcaza, el motor la hizo avan¬ 
zar con extraordinaria rapidez. Con la hélice correspondien¬ 
te, no hay duda de que el motor puede tener un gran nú¬ 
mero de aplicaciones. El ingeniero de desarrollo Don 
Kuny. de la Johnson, asegura que todo esto se debe a una 
combinación de mejoras que aumentan la compresión, re¬ 
ducen el peso, transforman más combustible en torsión 
y menos en calor. Añade él que el rendimiento insuperable 
de este motor se debe a varios factores, incluyendo la apli¬ 
cación dé técnicas de manufactura superiores, él Uso dé 
computadores y el empleo de una unidad inferior dotada 
de refinamientos. Pero los navegantes no van a tomar en 
cuenta estos factores y sólo se jactarán del inmejorable ren¬ 
dimiento de su Stinger 75. + 



La nueva uniefad inferior dotada de meioras, así como la caja 
de engranajes y otros componen,tes del motor, son el resultado de 
minuciosos estudios de ingeniería, Detalles tan sencillos como el 
ángulo del bisel de fas lumbreras de escape, que son el resudado 
de análisis con computadoras y pruebas realizadas en competen¬ 
cias celebradas en Europa, han contribuido a aumentar la torsión 
del motor. La unidad inferior de diseño especial (aba;o) se ofre¬ 
cerá romo equipo optativo para los modelos Stinger Johnson 75 
de eje más corto, l os modelos Stinger se destacarán también por 
su llamativo color anaranjado. 
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Motores 
Eléctricos 
para Botes 


No muy rápidos pero ellos se 
reivindican porque lo llevan 
a donde los peces sin ruidos 

Por George Daniels 

•ESAS PEQUEÑAS hélices eléctricas 
que funcionan bajo la superficie del 
agua ya lian sentado reales, Lentas, 
pero silenciosas, pueden llegar hasta 
los sitios donde abunda la pesca, sin 
espantar los peces y sin consumir una 
sola gota de gasolina, claro está. 

Dependiendo de lo que quiere usted 
hacer, puede gastar de 30 a 300 dólares 
en un motor fuera de borda eléctrico. 
Lh diferencia radica especialmente en 
las características especiales y el equi¬ 
po que se incluye en el precio de com¬ 
pra. más la cantidad de fuerza pro¬ 
ducida. Entre los 30 y 40 dólares, pue¬ 
de usted encontrar un modelo con un 
empuje de 4 ó 5 libras (1,85 ó 2,20 kg). 
Un Minn-Kota 10 de 12 voltios, por 
ejemplo, tiene dos velocidades contro¬ 
ladas por un interruptor oscilante y un 
empuje máximo de 4 V 2 libras (2,04 kg), 
Un Pflueger M-4, con un precio igual, 
ofrece una sola velocidad, puede uti¬ 
lizar una batería de 6 ó 12 voltios y 
desarrollar un empuje máximo de 5% 
libras (2,49 kg). Ambos de estos eco¬ 
nómicos modelos pesan menos de 10 
libras (4,53 kg) y pueden girar en un 
círculo de 360°, a fin de poder retroce¬ 
der. O si quiere usted un interruptor 
de marcha más de una dirección de 
360°, puede encontrarlos en el modelo 
Siivertrol Hunter, con un empuje de 
5 libras 2.26 kg). 

En los modelos de precio mayor, pue¬ 
de usted disponer de un empuje hasta 
de 24 libras (10.88 kg) y diversas ca¬ 
racterísticas adicionales. Los modelos 
principales de la Shakespeare, por ejem¬ 
plo, ofrecen un ánodo para el agua del 
mar, un indicador de carga de la bate¬ 




ría, una luz nocturna y un clavijero 


para el enchufe de accesorios. 

El control remoto es un accesorio 
popular; la dirección a pedal deja am¬ 
bas manos libres para pescar. Para 
efectuar un viraje a la derecha, se pi¬ 
sa el extremo delantero del peda): pa¬ 
ra virar hacia la izquierda, se pisa el 
extremo posterior y casi todos los sis¬ 
temas pueden hacer girar el motor 180" 
para retroceder, si no hay un interrup¬ 
tor de marcha atrás. Generalmente hay 
un interruptor de conexión y descone¬ 
xión en el pedal y a menudo existe 
también un control de velocidad múlti¬ 
ple. Los motores de precio mayor en ca¬ 
da línea pueden desarrollar de 3 a 10 
velocidades o cuentan con un motor va¬ 
riable a pedal, con ,10 sucede en los nue¬ 
vos modelos Evinrude y Johnson. 

Algunos pescadores que toman parte 


El bote de pesca Cuchita que 
aparece en la foto superior sr 
mueve a impulso de dos 
motores Evinrude, Se dirige con 
rapidez ai sitio de pesca con el 
motor fuera de borda de gasolina en 
su popa y, al llegar allí pone 
uno a funcionar et modelo eléctrico 
Scaud activado a pedal, qUe 
consume electricidad, en vez de 
combustible. Las velocidades 
también se controlan medíante un 
pedal y un indicador seríala la 
dirección de la hélice, E| modelo 
Motor-Guíde Nlagnum de arriba, 
que pesa 2) libras (9,52 kg) t y que 
funciona con corriente de 24 voltios 
y cuesta 300 dolares, asi como 
el elevador eléctrico Weightifter 
para et ancla que se muestra atrás, 
son productos de la compañía 
Herschede Hall, fabricante 
de relojes de estilo antiguo. j 

en las competencias de la B.A.A..S. 
utilizan solamente el pedal de control 
remoto, mientras que otros se limitan al 

timón. E 3 esencial montar el motor 
eléctrico en la proa; las monturas pue¬ 
den variar desde un sencillo soporte 
de 12 dólares de precio hasta comple¬ 
jos modelos activados por cables por j 
un precio de 9b dólares, O puede usted 
construir su propia montura. 

La mayoría de los modelos se irfónta 
bajo la superficie del agua. El eje de 
propulsión de estos pequeños modelos 
de imán permanente atraviesa un co- 1 
jinete con empaquetaduras de estanca¬ 
miento que tienen muchos años de du¬ 
ración. Si prefiere usted un motor de ; 
instalación sobre la superficie del agua, 
hay varias marcas a un precio ligera¬ 
mente mayor. Algunos fabricantes, co¬ 
mo la Minn-Kota, ofrecen ambos tipos 
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y el modelo My-te de 12 voltios de la 
City Engineering (alrededor de 140 dó¬ 
lares) se fabrica sólo en versiones pa¬ 
ra instalarse sobre la superficie del 
agua, con un motor de bobina del cam¬ 
po conectado para cuatro velocidades. 

El modelo de una sola velocidad y 
de instalación sobre la superficie del 
agua que ofrece la Seaborne Systems 
es el único tipo convertible que puede 
cambiar de un cabezal de fuerza eléc¬ 
trico a otro de gasolina. El motor eléc¬ 
trico de f> libras (272 kg) puede ser 
transformado en 60 segundos en un 
motor fuera de borda de gasolina de 10 
libras (4.53 kg) de peso. El motor eléc¬ 
trico por sí solo cuesta alrededor de 
60 dólares, pero el de gasolina de 1¥¿ 
caballos de fuerza tiene un precio de 
135 dólares; sin embargo, por 201) dó¬ 
lares puede uno obtener el motor con 
ambos cabezales y una unidad de aco¬ 
plamiento que permite que el motor 
de gasolina transforme al motor eléc¬ 
trico en generador para también car¬ 
gar una batería. 

El tiempo de funcionamiento de un 
motor fuera de borda eléctrico con una 
sola carga de la batería depende de la 
capacidad de amperios/hora de la bate¬ 
ría y de! consumo de amperaje del mo¬ 
tor. Si tiene usted una batería de 80 
amperios/hora y su motor consume 
10 amperios, en 8 horas se agotará la 
carga de su batería, si hace funcionar 
el motor a toda velocidad. Las veloci¬ 
dades más lentas consumen menos y 
prolongan el funcionamiento del motor 
entre una carga y otro. Con el bote «le 
pesca que se ilustra en este artículo, 
a no ser que pase uno todo el tiempo 
curricaneando, es posible hacer que el 
motor funcione durante un par de días 
entre una carga y otra. 

Al comprar un motor eléctrico, las 
especificaciones indican si éste funcio¬ 
na con una batería de 6 voltios, 12 vol¬ 
tios o de 12 y 24 voltios, como sucede 
con algunos de los modelos recientes 
que utilizan dos baterías de 12 voltios 
conectadas en serie. Si se ofrecen es¬ 
pecificaciones completas, éstas inclui¬ 
rán el número de velocidades, las li¬ 
bras de empuje a cada velocidad, el 
consumo de amperaje n cada velocidad 
y las revoluciones por minuto. Si no se 
da a conocer el empuje, es fácil deter¬ 
minar éste. Simplemente instale el mo¬ 
tor en el yugo de popa, ate un cable 
entre el yugo de popa y una escala de 
tasa constante y otro cable desde esta 

(Continúa cu la ¡utgiua S(>) 


Los motores de 24 voltios son nuevos 



El Aqua*Trol! Mark 
V t nuevo modelo 
de la Gtaddíng, 
desarrolla un 
empuje de 26 libras 
[11,79 kg; a una 
velocidad máxima 
de 24 voltios; 
consume sólo 3,7 
amperios a una 
baja velocidad de 
12. Se inclina para 
adaptarse a 
cualquier 
profundidad del 
agua. 



Todos los motores 
MimvKota, como 
este modelo 60 que 
se muestra, se 
instalan sobre la 
superficie del 
agua. Cuentan con 
una luz nocturna 
y desarrollan 
velocidades infinitas. 



Éntre las nuevas unidades se encuentra el Electra Pat 
de la Jeteo (izquierdah con dos unidades de estado 
sólido colocadas lado a !ado t que desarrollan 6 # 12 y 
24 voltios. El AquaBug (centro) tiene cabezales de 
fuerza intercambiables pata funcionar con gasolina o con 
electricidad^ o el cabezal de gasolina puede 
transformar el cabezal eléctrico en un generador para 
cargar la batería, El modelo Johnson a la derecha tiene un 
cuadrante que índica la dirección en que apunta la hélice 
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Si el conductor es lanzado al agua, el interruptor de emergencia para automáticamente el motor del bote .El interruptor de seguridad deJ en* 
cendido, que se muestra a la izquierda, es el modelo Mercury Quicfcsílver con ruptor de resorte, que detiene cualquier motor fuera de borda 
Mercury, o motor dentro de borda o de mando en la popa Me-Cruiser, cuando la tapa se desprende por el tiro del cordón, conectado al conductor 


Seguro para su Bote 


Se trata de un nuevo auxiliar de la navegación que se exige para 
las carreras y competencias que se celebran en los Estados Unidos 

Por Geoge Daniels 


• TECNICAMENTE, es un interruptor 
del encendido. Pero este dispositivo que 
para el motor en un caso de emergen¬ 
cia es algo que debiera tener todo bo¬ 
te activado a motor y que a la larga 
puede ser exigido por la ley 
Ya se exige su empleo en botes de 
carreras que participan en la mayoría 
de los eventos deportivos que tienen 
lugar en las aguas de los Estados Uni¬ 
dos, así como en los botes de pesca 
que participan en las competencias de 
la B.A.S.S. Un cable conecta al con 
ductor con el interruptor; si se aparta 


aquél del timón, el motor se apaga. 

Pocos son los navegantes que son lan- 
/ I dos al agua a causa del oleaje o de 
un impacto con algún obstáculo que 
flota en el mar. Pero cuando ocurre es¬ 
to, los resultados pueden ser trágicos 
Es posible que los pasajeros'no sepan 
cómo detener un bote sin timonel y con 
el motor andando. Y lo peor de todo es 
que a menudo las embarcaciones en 
esta situación dan un giro completo 
para volver al sitio del accidente y 
arremeter contra el conductor caído 
al agua. Navegantes muy experimen¬ 


tados han chocado contra un objeto in¬ 
visible, se han encontrado con un fuerte 
oleaje durante una regata o han tenido 
que efectuar virajes pronunciados de 
manera súbita para caer al agua y 
sufrir resultados trágicos. Sin embar¬ 
go, de haberse detenido el bote, pro¬ 
bablemente hubieran podido nadar ha- 
cia él para subir a bordo y continuar su 
recorrido. 

Desafortunadamente, puede haber pro¬ 
blemas si usted mismo hace su inte¬ 
rruptor. La humedad del agua en que 
se ancla el bote, especialmente si hay 
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salitre en el aire, puede corroer las 
conexiones o producir cortocircuitos en 
ellas. Y los nuevos sistemas de encen¬ 
dido de alta capacitancia que se usan 
en muchos motores fuera de borda 
modernos, unidades de mando en la 
popa y motores dentro de borda pue¬ 
den dañarse si les añade usted un in¬ 
terruptor de cierre adicional. En alta 
mar, un interruptor mal conectado pue- 
de parar el motor durante mal tiempo 
y dejarlo flotando sin rumbo. 

Ya hay en ei mercado varios inte¬ 
rruptores. Uno de ellos es el Interrup¬ 
tor de Parada de Seguridad del Encen¬ 
dido Mercury, que se vende en los Es¬ 
tados Unidos por Dls. 14,95 y que in¬ 
cluye 20 pies (G,09 m) de cables de co¬ 
nexión y una hoja de instrucciones que 
indica cómo conectarlo a cualquier mo¬ 
tor dentro de borda, fuera de borda o 
de mando en la popa de marca Mercu¬ 
ry. Proporciona uno el cordón entre 
d interruptor y su cinturón o ropa. Es¬ 
te cordón activa al interruptor, en ca¬ 


so de ser uno apartado del timón. La 
Outboard Marine también ofrecerá 
pronto un interruptor de funcionamien¬ 
to mecánico. Cuenta con un cordón que 
se envuelve alrededor de la llave del 
encendido y que le da vuelta para des¬ 
conectar el motor en caso de sufrir un 
tiro. No hay contactos eléctricos ex¬ 
puestos a la corrosión y un pasajero 
puede conectar la llave de nuevo para 
arrancar el motor y rescatar al con¬ 
ductor, en caso de caer éste al agua. 

El modelo Power Pacifier, que ven¬ 
do por Dls. 8.S5 la NW Controls Inc., 
de Hawleysville, Pennsylvania 19438, 
Estados Unidos, es un interruptor de 
resorte con una tapa liberadora que 
se fija al cuerpo del conductor con un 
cordón. Tiene tres terminales para po¬ 
derse conectar con varios circuitos. 
Cuando se conecta con un par. el inte¬ 
rruptor cierra el circuito al despren¬ 
derse la tapa para el encendido de mag¬ 
neto, en caso de que sufra el magneto 
un cortocircuito. En cuanto al encendi¬ 


do con batería, rompe el circuito de 
igual forma como lo hace una llave 
del encendido al moverse a la posición 
de desconexión. 

De ambas formas, el motor se para; 
sin embargo, para impedir posibles da¬ 
ños de algún componente del encendi¬ 
do debido a diferencias en los circui¬ 
tos, es mejor desconectar el interrup¬ 
tor del encendido normal tan pronto 
como sea posible, después de usar el 
interruptor adicional. Y no use éste nun¬ 
ca para desconexiones normales del 
motor. 

A no ser que esté familiarizado con tra¬ 
bajos de motores, consulte con el fa¬ 
bricante del motor o con el departamen¬ 
to de servicio de la agencia que le ha 
vendido su motor, antes de conectar el 
interruptor de seguridad, a fin de evi¬ 
tar problemas posibles con sistemas 
más complejos. Con una luz de prue¬ 
ba, puede usted determinar que co¬ 
nexiones completan y rompen el cir¬ 
cuito. + 
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Pesca Grande 
pero al Vuelo 

Por Bob Stearns 

En pruebas que pueden hacer estallar una línea 
en cualquier momento, los pescadores están lo¬ 
grando apresar los mayores peces de agua sala¬ 
da, usando equipos de una fantástica ligereza 

• USANDO MOSCAS con la vara de pesca, es posible co¬ 
ger peces de gran tamaño que abundan en las aguas dei 
mar. Pero todo depende del equipo con que cuenta uno. 

Un buen equipo puede costarle poco. Por menos de unos 
40 dólares en los Estados Unidos, es posible disponer de los 
avíos adecuados para coger peces marinos de tamaño ver¬ 
daderamente grande. O puede usted comprar lo mejor que 
hay en el mercado y pagar hasta 300 dólares o más por 
una combinación de vara, carrete y sedal. Son muchas las 
variedades que se ofrecen, pero he aquí ciertos factores 
básicos que hay que considerar al comprar este equipo. 

La vara. Las varas de pesca con mosca para el mar que 
hay ahora en el mercado son casi todas de fibra de vidrio. 
Antes se usaban varas de bambú como las que se emplean 
para pescar en ríos y lagos, pero no dan muy buen resul¬ 
tado en el mar. 

Casi todas las varas con mosca para pescar en el mar 
vienen en secciones unidas entre sí con regatones, ya que 

Equipo para pesca 
en el mar que incluye 
los siguientes modelos: 

Plueger Supreme 101 
(izquierda) de 8 pies 
(2,43 m), con un 
precio de alrededor de» 

Dls, 2Q¡ Fenwick FF85 
de 8Vz pies 2,92 m) T 
Dls* 45; Sclentific 
Anglers System 9, Dls* 

75; Pflueger de 91/2 
pies (2*89 m) p Dls. 35; 

Fenwick FF116, Dls, 

65; S.A, System 9, 
oís* 120, Los carretes 
aquí son; Couth Bend 
Finalisf, Dls. 15; 

Pfluefter Medalist 
149544?, Dls, 15; 149B t 
Dls, 17: S.A. System 9, 

Oís, 47 • Pffueger 
Supreme 577, Dls, 50; 

578, Dls, 52; Fin Ñor 
3* Dls. 135, 



































Un cobia de 41 libras de peso oescado por el 
autor Bob Slearns con una sotileza de 15 f¡- 
hras. En la pagina anterior, a la izquierda, 
posa el campeón de pesca cor?, mosca de Mjami, 
Chico Fernandez, con uri Iarpón de 130 libras 

las varas de una sola pieza con un lar¬ 
go de 8 a 9Vz pies (2,89 m) son incó¬ 
modas de transportar. Los mejores re¬ 
gatones son de fibra de vidrio; no se 
rompen ni interfieren con la flexión 
de la vara; además, no se oxidan y 
pegan como sucede a veces con los 
regatones de metal. Las dos varieda¬ 
des de regatones que más se usan dan 
resultados igualmente buenos. 

Es probable que la mejor vara para 
el que se inicia en la pesca marina sea 
una de fí a 9 Ve pies (2,89 m) de largo 
y de 5 a 7 onzas de peso. La vara debe 
flexionar a todo su largo, hasta el asi¬ 
dero de corcho. Esto resulta importan¬ 
te cuando se lanza el sedal mientras 


soplan vientos fuertes. Casi todas las 
varas para la pesca marina o para 
usarse con sedal No. 8 ó de tipo más 
fuerte resultan adecuada/3. Una vara 
de "tamaño mediano" para sedal No. 
8, 9 ó 10 puede servir para coger pe¬ 
res con un peso hasta de 40 ó 50 li¬ 
bras (18 a 22 kg). Los peces de tama¬ 
ño mayor requieren varas mayores 
con un peso de 7 a 10 onzas y un largo 
de 9 ó W¿ pies (2,74 ó 2.89). Con va¬ 
ras semejantes se han cogido peces de 
más de 150 libras (G8 kg) de peso. 

El carrete. Para el agua salada, con¬ 
viene usar carretes de aluminio anodi- 
zado, no obstante el hecho de que los 
carretes de este último metal son de 
precio elevado. Pero también hay ca¬ 
rretes con acabado de esmalte al hor¬ 
no cuya alta calidad permite que duren 
por muchos años, si se les da el cui¬ 
dado debido. 

Un carrete para la pesca en el mar 
debe dar cabida a por lo menos 100 yar¬ 
das (91,44 m) de sedal de Dacron de 
20 a 30 libras, más el sedal de la mos¬ 
ca. Para peces muy grandes o que co¬ 
rren con gran rapidez, es necesario 
que el sedal mida 200 yardas (192,88 m). 
El carrete debe tener un tiro suave 
y de fácil ajuste; resulta adecuado uno 
de 0 a 14 libras (0 a 1,8 kg). General¬ 
mente se usan carretes de una sola ac¬ 
ción que giran a la misma velocidad 
que el mango; en algunas competencias 
de pesca se prohíbe el uso de carretes 
ele multiplicación. 


Ei sedal. Este es el elemento más 
importante en la pesca con mosca, ya 
que la mosca tiene un peso insignifi¬ 



También se pueden obtener peces de agua dulce y agua salada mezcla 
da con agua dulce con equipo de mosca para el mar. Aquí el autor es 
visto pescando en un canal de la Florida con el equipo mencionado 


cante y hay que tener un sedal que pue¬ 
da ser lanzado fácilmente hasta el Si¬ 
tio donde quiere uno que llegue la 
mosca. 

El sedal para la pesca con mosca se 
clasifica de acuerdo con su forma, su 
peso y su flotabilidad. Esta podría ser 
una clasificación típica: WP 9 P SWT, 
que significa “Weight Forward" (“pe¬ 
so en parte delantera"), sedal de ta¬ 
maño 9 que Flota y tipo Salt Water 
Tapcr” ("ahusado para agua mari¬ 
na"). Sin embarga, al que pesca en el 
mar le interesa más un sedal ahusado 
con peso en la parte delantera, que flo¬ 
ta o que se hunde en el agua. 

La resistencia n la rotura del siste¬ 
ma — el conjunto de vara, carrete y 
sedal — es determinada verdaderamen¬ 
te por la resistencia de la sotileza. Por 
lo general, los pescadores marinos uti¬ 
lizan monofílamento de 8 a 15 libras. 
El principiante debe iniciarse con un 
sedal de tipo flotante. Es más fácil re¬ 
cogerlo del agua para el siguiente lan¬ 
zamiento. Un sedal de peso en la par¬ 
te delantera lleva la mayoría del peso 
de lanzamiento concentrado en los pri ¬ 
meros 20 a 30 pies (6 a 9 m). Esta sec¬ 
ción tiene un diámetro mayor que el 
resto del sedal y una vez que haya pa¬ 
sado la punta de la vara, se lleva con¬ 
sigo de 30 a 50 pies (9 a 15 m) más de 
sedal por impulso propio. 

Para lanzar el sedal con exactitud, se 
requiere práctica; y para coger peces 
grandes con equipo tan liviano, se r e¬ 
quieren paciencia. Cuando saque usted 
del mar su primer pescado de tamaño 
grande con este liviano equipo, pro¬ 
bablemente ya estará convencido de 
que no hay nada mejor que la pesca 
con mosca en el mar. + 



moscas pueden salírte por muy poco dinero, si usted mismo las 
forma. Tienen colores vistosos para atraer la atención de ios peces, 
tos dos modelos de fa derecha son adecuados para coger peces grandes 
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El 


I 



uevo Bote de 


un Viejo Constructor 


He aquí una embarcación que 
además de atractiva le ofrece 
extraordinarias y útiles 
características marineras. 

Por BHI McKeown 


El moderno estilo y el acabado do color 
dorado def casco singulariza a este 
primer bote de alto rendimiento que 
ofrece una famosa firma fabricante de 
botes de pesca El tund Tempest II 
GT-118 demostró que es rápido, que 
reacciona inmediatamente a los 
Controles y que navega con suavidad 
durante las pruebas de evaluación a 
que lo sometió MP* La cabina 
{izquierda) está bien planeada, cuenta con 
gran amplitud horizontal y cómodos 
áster,tos. tí casco mide ¡8 pies (5 t 48 m) 
de largo y su manga es de 85" (2.16 m). 



• MIRE USTED lo que ocurre cuando 
una compañía que lia estado producien¬ 
do botes de pesca por casi 100 años 
decide añadir algo especial a su linca 
de productos. 

La Lund American, Inc., de New 
York Mills, Minnesota con sucursales 
en Shell Lake, Wisconsin y Stembach. 
Canadá) produce 20 esquifes y canoas 
de aluminio y 25 diferentes botes de 
pesca y "runabouts" de fibra de vidrio 
pero probablemente goza de mayor 
fama por los botes de pesca hechos de 



rxlranrdinafia solídez. 

Su manejo resulta cómodo y puede 
llevar un motor de 160 caballos y una 
carga de 930 libras (421 kg). El casco 
con forma de V le proporciona una mar¬ 
cha suave sobre aguas agitadas y un 
extraordinario control direeeional. Su 
mano de obra es insuperable y su ren¬ 
dimiento no deja nada que desear. In¬ 
dudablemente se trata de una embar¬ 
cación que, además de atractiva, ofre¬ 
ce extraordinarias características ma¬ 
rineras. 



aluminio que ofrece a través de todo 
el país, 

Pero el Tempest II GT-118 se trata de 
algo enteramente diferente. Todo lo sin¬ 
gulariza de las otras embarcaciones 
que produce su firma, desde su colof 
dorado y su parabrisas envolvente has¬ 
ta sus asientos acojinados y el hecho 

de que puede llevar un motor fuera de 

* 

borda, una combinación de motor den¬ 
tro y fuera de borda o un motor de pro¬ 
pulsión a chorro. Se trata de un **run- 
about” de corte deportivo, aunque do 
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Un cielo raso de una sola pieza donde no pueden notarse las juntas, esto es lo dde cree uno ver cuando se termina el trabajo, pues los azulejos 
Chandelier de la Armstrong m.» tiene bísales en los bordes y los Componentes metálicos de soporte se encuentran ocultos detras de los azulejos 


Los componentes metálicos 
de soporte quedan ocultos 
detrás de los azulejos 

Por Wayne C. Leckey 

• PARA OCULTAR el yeso agrietado 
o roto o añadir un cielo raso a un cuar¬ 
to sin acabado, el método común de ins¬ 
talación ha sida la fijación de tiras de 
enrasar de madera a una distancia 
entre centros de 12" (30,48 cm) y luego 
fijar con grapas los azulejos de len¬ 
güeta y ranura a las tiras. La dificul¬ 
tad con este método es que las tiras de 
madera muestran una tendencia a ab¬ 
sorber la humedad del aire y a defor¬ 
marse — o a veces a partirse a causa 
de la edad — dando lugar a una desi¬ 
gualdad en el cielo raso. Además, la 
instalación de las tiras de madera es 
un engorro. Se requieren hasta 200 cla¬ 
vos para un cuarto común de 12 x 12 
pies. 

La Armstrong Cork Co, ha desarrolla¬ 


do un nuevo e ingenioso método para 
fijar sus azulejos de cielos rasos Chan¬ 
delier a superficies enyesadas, pare¬ 
des de alboreada o juntas expuestas 
— eliminando totalmente el liso de ti¬ 
ras de enrasar de madera. 

El nuevo sistema ha sido concebido 
para dar cabida a azulejos Chandelier 
de 12 x 12" o unidades mayores de 1 
x 4 píes. El sistema no solo resulta más 
fácil sino que no requiere ningún tra¬ 
zado complicado y las únicas herra¬ 
mientas que se necesitan son las que se 
usan comúnmente en una casa. Un 
nuevo cielo raso Chandelier que se ins¬ 
tale de acuerdo con este método requie¬ 
re una caída de apenas 2" (5,08 cm). 

La clave del sistema es un nuevo ca¬ 
nal de enrasar de acero de peso livia¬ 
no que substituye las tiras convencio¬ 
nales de madera. Los canales, que se 
fabrican en tramos de 12 pies (3,65 m), 
dan cabida a “tes’* cruzadas Integrid 
que, a la vez, sostienen los azule¬ 
jos del cielo raso. Se utiliza moldu¬ 
ras angulares de madera o de metal 


para terminar el cirio ram tai rl pe¬ 
rímetro del cuarto. 

El método de instalación es sencillo 
y supone sólo tres pasos: 

1 . Se clava la moldura a las cuatro pa¬ 
redes, a 2" (5,08 cm) debajo del nivel 
del cielo raso existente. 

2. Se instalan los canales metálicos de 
enrasar en posición perpendicular con 
la dirección de las vigas, comenzando 
a 2G" (06,04 cm) de la pared lateral y 
espaciándolos luego a 40" (1,01 m) en¬ 
tre centros. Los canales se clavan a las 
vigas, utilizando un clavo por cada tra¬ 
mo de 48" (1,21 m). Como son lo sufi¬ 
cientemente rígidos para abarcar los 
resaltos en la superficie del viejo cielo 
raso, los canales se nivelan por sí so¬ 
los. Esto elimina la necesidad de em¬ 
plear refuerzos, calzas o cuñas y. a 
diferencia de las tiras de enrasar de 
madera, los canales no se deforman ni 
se agrietan, asegurando un cielo raso 
nivelado indefinidamente. 

3. Después de colocar todos los cana¬ 
les de enrasar, se inicia la instalación 
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Ei primer paso cohsiste en clavar la 
moldura metálica con forma de L 
alrededor del perímetro del cuarto y 
a aproximadamente 2" (5,08 cm) 
debajo del nivel del cíelo raso 
existente. Se clava la moldura a 
los, montantes de la pared. 


El siguiente paso consiste en clavar 
los canales metálicos de enrasar. El 
primero se coloca a 26" (S6 P 04 cm) de 
la pared lateral y los otros a 48" 
f 1,21 cm)) entre sL Los canales 
requieren un solo clavo por cada tramo 
de 48" (1,21 m) y estos clavos 
se introducen en las vigas, 
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Los canales pueden dar cabida a las 
"tes" deslizantes, las cuales, a 
la vez. sostienen los azulejos del cielo 
raso. Para la fijación, doble 
los lados de los canales hacia 
adentro y enganche la 


Caldque la primera hilera de azulejos 
en la moldura de la pared y luego 
deslice la "te" hacia adelante hasta 
quedar encajada dentro de la ranura 
en el borde delantero de tres azulejos. 
Esto completa la primera hilera. 


Al terminar cada hilera, se inserta 
un resorte metálico de tensión entre 
la pared y el último azulejo, a 
fin de unir las juntas apretadamente 
entre si e impedir 
la separación de los azulejos. 


de los azulejos en una esquina del cuar¬ 
to. Se aplica la primera hilera de azu¬ 
lejos a la moldura, se fija una '‘te” en 
el canal de enrasar y luego se desliza 
dentro de una ranura especial en el bor¬ 
de delantero del azulejo. Se continúa a 
través de la habitación de esta manera, 


insertando los azulejos y las “tes . 
Como los azulejos Chandelier se ajus¬ 
tan apretadamente entre sí y como to¬ 
do el metal de soporte queda oculto a 
la vista, el cielo raso terminado tiene 
una apariencia monolítica uniforme. 

El sistema de canales de metal, que 


puede obtenerse en comercios dedica¬ 
dos a la venta de madera y materiales 
de construcción a través de todos los 
Estados Unidos, cuesta sólo unos cuan¬ 
tos centavos de dólar más por pie cua¬ 
drado que las tiras convencionales de 
enrasar de madera. ♦ 
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Eliminando Paredes de Carga 



PAREO OÉ SOPORTE TIPICA 

(COMO SE TRANSFIERE 
EL PESO AL SUELO 


• A MENUDO un tro bajo grande de reniiKlelaeióti en la easa requiere 
quitar una pared existente. Las razones usuales son crear una sola 
habitación de un comedor y una sala y ampliar un cuarto, derribando la pared 
entre dicho cuarto y un dormitorio o un garaje que no se está utilizando. 

Con frecuencia, sin embargo, la remoción de la pared es sólo parcial: Cuando 
los planes de decoración requieren la instalación de puertas deslizantes, 
por ejemplo, o cuando se desea crear una abertura amplia 
en el sitio donde existe una puerta sencilla. 

Si la pared que se ha de quitar no es más que una división o sea una pared 

que no soporta carga - la tarea es relativamente sencilla. Pero si la 

pared soporta peso arriba (vea el dibujo a la izquierda), entonces se 

trata ríe una pared de soporte. En este caso, es importante instalar un travesano 

del tamaño adecuado sobre la nueva abertura para soportar bien 

la carga de arriba y transferirla a los cimientos. 

Aunque la remoción de una sección grande ríe una pared de soporte es una 
labor que conviene más encomendar a un profesional, le conviene saber lo que 
supone. Cualquier persona diestra con las manos, sin embargo, puede 
encargarse de trabajos de cuantía menor, por lo que la información en 
estas paginas le resultará sumamente útil. Tal como se puede ver en los 
dibujos y el texto, el primer paso de importancia es determinar si la pared 
soporta peso. Si es así, he aquí cómo quitarla. ♦ 


Cómo quitar el acabado de la pared 

• Antes de comenzar a quitar la superficie de cualquier pared, determine donde 
están todos tos conductos eléctricos, de calefacción y de plomería. Si hay conduc¬ 
tos semejantes en la pared, no use herramientas motrices cerca de ellos. Desco¬ 
necte la fuerza que fluye a todas las salidas eléctricas en la pared y utilice un 
martillo para quitar el yeso o la albarrada de estas secciones. Además, proteja el piso 
con una tona. Fije con cinta todos los bordes del recubrimiento del piso por donde se 
ha de caminar o, de lo contrario, las partículas que caigan se meterán bajo dicho 
recubrimiento, causando arañazos al piso- Para fines de seguridad., interrumpa el 
trabajo periódicamente y saque los desperdicios acumulados de la habitación. Si 
se dejan allí, pueden dar lugar a accidentes. 

La mejor manera de quitar la albarrada es con una sierra de sable. Simplemente 
mueva su hoja a lo largo de los montantes para hacer los cortes verticales y efectúe 
pasadas horizontales para producir tos cortes deí tamaño deseado. Cuando se haya 
quitado toda la tabla enyesada, quite los clavos de todos los montantes que piensa 
usted volver a usar- Si va a desechar los montantes — cosa que no resulta conve¬ 
niente, debido al alto costo de la madera introduzca todos los clavos antes de 
quitar los montantes. 

La remoción del yeso y las tablillas de madera es otra cosa. Ademas de proteger 
el piso, conviene colocar lonas sobre las entradas de las puertas para impedir que 
el polvo se riegue por toda la casa. Abra las ventanas oara fines de ventilación- 

La herramienta que más conviene para quitar una pared enyesada es una sierra 
motriz de tipo de bayoneta, También se puede utilizar una sierra de sable, aunque 
tarda más en cumplir su cometido. Utilice una hoja para cortar yeso en cualquiera 
de las dos sierras, ya que una hoja común no tardaría en perder su filo y volverse 
inservible. 

Para comenzar, efectúe un corte inicial en una de las áreas entre los montantes 
y mueva la sierra longitudinalmente hasta llegar 3 un montante, Luego vire la sierra 
para disponerla en una posición vertical, ya sea hacia arriba o hacia abajo, y siga 
cortando, Después de efectuar ambos cortes horizontales y un corte vertical, pue¬ 
de usted iniciar el último corte vertical. Encontrará usted que al cortar la herra¬ 
mienta, las tablillas de madera detrás del yeso, se producirá una vibración de las 
tablillas. Por lo tanto, es mejor que otra persona sostenga una tabla contra la pared, 
en el lado exterior de la sierra, para reducir a un mínimo la vibración de las tablillas. 

Es conveniente darle a la herramienta motriz una limpieza completa tan pronto 
se termine el trabajo. Habrá una acumulación considerable de polvo blanco en 
las lumbreras de la herramienta y, a no ser que se quite todo ese polvo., la herra¬ 
mienta correrá el riesgo de calentarse excesivamente v echarse a perder. Puede 
usted quitar este polvo con aire a presión. + 
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Cómo determinar si una pared soporta peso 

EN UNA armazón convencional (vea e| esquema a la izquierda), dos pare¬ 
des opuestas de una casa soportan peso. Soportan parcialmente las cargas 
del piso (vigas) las paredes exteriores, el techo y el cielo raso (cabrios y 
vigas) las paredes exteriores, el techo y el cielo raso (cabrios y vigas del 
cielo raso). La pared interior también soporta peso. En un sótano puede 
usted ver la dirección en que se extienden las vigas. Sus puntos de sopor¬ 
te generalmente siguen subiendo hasta la parte inferior de las vigas del 
cielo raso del piso superior- 

En las casas con techo de armadura (esquema arriba), no hav paredes 
de soporte interiores que soportan el techo. Este es sostenido por las 
paredes exteriores sobre las cuales descana la armadura. Pero, en una 
casa de dos plantas con un techo de armadura hay paredes de soporte in¬ 
teriores sólo en la segunda planta. Las paredes interiores en la primera 
planta pueden soportar el peso de las vigas del cielo raso. 4 


Cómo identificar paredes de soporte 



EN UNA CASA erigida sobre una plancha en que es imposible 
inspeccionar las vigas del piso, la manera más fácil de de¬ 
terminar cuáles de las paredes soportan peso es conside¬ 
rando las dimensiones de la sala. Si, por ejemplo, la sala 
mide 12 x 18 pies (3,65 x 5,48 m), las vigas del cielo raso 
normalmente se deben extender a lo largo de la dimensión 
más corta — 12 pies (3,65 m)- Las paredes de soporte serán 
las de 18 pies (5,48 rn de largo. Además, a menudo es fácil 
localizar los clavos de Ja tabla enyesada en las vigas — 
guiándose por las hileras de puntos obscuros en el cielo 
raso. 4 

Instalando un travesado 

• Cuando se quiten los montantes de la pared y el zócalo 
y la solera, el travesano se puede ajustar apretadamente bajo 
la solera y las vigas que ha de sostener. Si es necesario uti¬ 
lice calzas para un ajuste apretado. Si se desea un travesano 
inferior, emplee vigas parciales como se muestra abajo. El 
travesano debe descansar sobre madera sólida — o sea so¬ 
bre montantes de soporte y no sobre una pared enyesada- 
Para construir el travesano, compruebe el espesor de la 
pared terminada. El ancho del montante existente es de 
5 /a" (1,58 cm), necesitará usted un relleno de %" (0,95 cm) en 
el travesano, 4 


Cómo instalar soportes provisionales 



COMO UNA pared de soporte sostiene un peso arriba, nunca 
debe quitarse hasta instalarse una pared temporaria (aproxi¬ 
madamente 30" — 76,20 cm de dicha pared cié soporte). 
Si se trata de una pared de soporte interior, construya una 
pared provisional a ambos lados. Una pared de soporte pro¬ 
visional se construye de manera muy similar a una pared 
permanente: Los montantes se colocan a 16" (40.64 cm) de 
centro a centro entre la solera y el zócalo. Las diferencias 
principales son que ni |a solera m el zocalo se clavan al 
piso y al cielo raso, ya que los clavos que sujetan a les morí 
tantes no se introducen totalmente en la solero o el zócalo. 

Es importante que todos los montantes de las paredes pro¬ 
visionales se corten de manera oue ten£an un ajuste apre¬ 
tado. Si e| cielo raso o el piso rio esta nivelado utilice 
calzas entre estas superficies v la solera y el zócalo. 4 
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Base sólida para los travesanos 

• LOS MONTANTES que soportan el travesano acabado de 
instalar también deben apoyarse sobre algo sólido; no sólo 
deben descansar sobre el piso y subpiso, va que esto produ¬ 
ciría una deformación grave. En este caso, la solución más 
fácil consiste en cortar trozos cortos de madera de 2" [5,08 cml 
con un largo igual al ancho de las vigas del piso. 

Luego se insertan estos "gatos” - con la veta extendiéndose 
verticalmente entre el subpiso y el dintel que sotiene las 
vigas del piso- Debajo de una pared de soporte, los gatos se 
insertan entre la viga y el subpiso. Coloque por lo menos dos 
gatos con clavos comunes No. lOd. 

De esta manera, la carga estructural se transfiere del trave¬ 
sano a los montantes de soporte a través de los gatos, hasta 
el soporte principal abajo. Una vez que se instalen y claven el 
travesano y los soportes, podrá quitarse la pared provisional. 
A continuación, déles acabado a ambos lados de la abertura 
para que armonicen con el resto del ambiente. ♦ 


Disponiendo de una nueva abertura 



¿Qué travesano necesita? 

• El tamaño del travesarlo se determina de 
acuerdo con su extensión sobre la abertura 
y el peso que debe sostener. En el esquema ríe 
la casa a la derecha, la pared interior sopor¬ 
ta peso. La tabla indica los tamaños del tra¬ 
vesano para diferentes anchos en una pared 
semejante con 12 pies (3,(558 m) de piso 
en ambos lados. 


• Después de quitar el acabado de la pared y determinar la ubicación 
exacta de la abertura que se desea, es posible que sea necesario instalar 
un montante intermedio (A) donde clavar el montante o los montantes de 
soporte. Después de instalar éstos, se coloca el travesano del tamaño corres¬ 
pondiente, sostenido por un montante en cada extremo- Para aberturas de 
más de 6 pies (1,82 m), se requiren montantes de soporte dobles en cada 
extremo del travesano. Para aberturas de más de 8 pies (2.43) habrá que 
recurrir a los servicios de un profesional. 

La tabla en la parte inferior de la página adyacente sirve de guía para 
determinar las condiciones de carga máxima. Si su cuarto es más angosto, 
lo que supone una carga menor sobre el piso, o si la abertura es inferior a 
la que se muestra, habrá que reducir el tamaño de] travesarlo. Para deter¬ 
minar con exactitud estos tamaños, conviene consultar con un ingeniero 
profesional. ♦ 

Modo de dar acabado 

• UTILICE tabla enyesada para cubrir los montantes exDuestos en las pare¬ 
des- Si quiere alcanzar el espesor del yeso ya aplicado, añada calzas de 
madera a las superficies de los montantes de manera que la superficie de 
la albarrada quede a| ras con la tabla enyesada. Aplique compuesto de 
relleno a las juntas y las cabezas de los clavos. Si el piso es de madera, 
será necesario instalar una pieza en el agujero donde estaba antes la vieja 
solera. Instale esta pieza con cola y clavos introducidos por agujeros per¬ 
forados de antemano. Fije la superficie V déle un acabado para que armonice 
con el resto del piso. + 



S¡ el piso encima de la pared de 
soporte mide 12 pies de ancho a un, 
lado u otro f una abertura A debe medir: 


(abertu ra) 

Tamaño de travesano ¡ 

3' 

2 2x6 

4' 

2 2x6 

5' 

2 2x8 

6' 

2*2x10 

7' 1 

2 2x12 

a 1 

22x12 
































































































































































Contiene todo lo que se 
necesita, metal, dobladoras 
y sopletes, para crear 
muchos atractivos artículos 


• EL REMACHE de los componentes 
espirales de piezas de hierro forjado 
ha constituido siempre una labor difí¬ 
cil para los aficionados a las artes 
manuales. La única forma en que esto 
se podía realizar en el taller casero era 
perforando y alineando agujeros y lue¬ 
go aplastando las cabezas de los re¬ 
maches con un martillo. Pero existe 
ahora un juego llamado el Scroll-n- 
Braze que elimina las labores de per¬ 
foración y de remache, gracias a un 
soplete especial que permite soldar las 
juntas con facilidad .y eficiencia, en 
cuestión de segundos. 


El soplete, que funciona con gas 
Mapp (metilacetileno y propadieno), un 
combustible industrial que se embotella 
para los aficionados en cilindros dese¬ 
chares de una libra (454 gramos), pro¬ 
duce una llama con una temperatura 
sumamente alta, gracias a un regula¬ 
dor de presión y a una tobera especial 
de gas y aire. Puede uno soldar una 
junta en material de 1/16 x W (0,15 x 
1,27 cm) en apenas 30 segundos, lo que 
permite realizar el trabajo con rapidez 
cuando se requieren basta 25 o más 
soldaduras. El soplete viene con una 
bobina de aleación de plata, una bote- 


m» 


Contenido del juego: 1, Soplete con cilindro 
de combustible de gas, regulador y tobera. 
2* Dobladoras de metal grande y 
pequeña, 3. Encendedor > 4, Piezas de 
metal. 5, Fundente de plata, aleación 
de piala y brocha. 


lia de fundente de plata, una brocha y 
un encendedor. 

También simplifican la hechura de ar¬ 
tículos de hierro forjado dos singulares 
dobladoras que permiten crear volu¬ 
tas con facilidad en las piezas de metal. 
Simplemente se tira de las piezas al¬ 
rededor de una guía espiral realzado. 
Además del soplete y de las doblado- 
ras. el juego contiene una buena canti¬ 
dad de metal: 2(5 piezas de material 
plano de 1/16 x % x 36" (0,15 x 0,95 x 
91,4 cm) una pieza de ángulo de hierro 
de 1/16 x Va x 36" (0.15 x 1,27 x 91,44 
cm) y dos piezas de alambre con un 
diámetro de %" x 36" (0,31 x 91,44 
cm). Recibe usted un folleto con ins¬ 
trucciones completas sobre cómo utili¬ 
zar el juego, más otro folleto de tra¬ 
bajos que se pueden realizar. En los 
Estados Unidos, el juego se vende por 
Dls. 59,50, porte pagado. Para mayores 
informes, escriba a: Aireo Welding Pro¬ 
ducts, Box 486, Union, New Jersey, 
07083. ♦ 


TORNILLO 
DE AJUSTE 
DE PRESION 


TOBERA 
DE CAS 


VALVULA 
DE CIERRE 


REGULADOR 


CILINDRO 
DE GAS 
DESECHABL! 


Trabajando con Hierro 
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HIERRO PLANO 
DE 1/16 X 3/a 


Para soldar, quite la película de aceite del 
metal y aplique fundente al sitio que se ha¬ 
brá de ligar. Caliente cada lado de la junta 
durante 15 segundos, hasta adquirir el metal 
un color ligeramente rojizo, luego apliqúese 
el alambre de aleación de plata en la junta 



Para formar una voluta, coloqúese el extremo 
mismo de la tira de metal entre los rodillos 
maleteados de la dobladora, entonces asegure 
ios rodillos y tire de la pieza de metal al¬ 
rededor de la guia espiral realzada, repítase 
ese procedimiento para rizar el otro extremo 



Después de la soldadura final, se debe colo 
car et articulo en agua caliente. Hecho esto 
aplique un cepillo de cerdas de alambre a las 
soldaduras para quitar et fundente sobrante; 
termine el trabajo aplicando con la rociadu¬ 
ra pintura blanca o negra, pero de fono mate 

i 



CURSO PROFESIONAL DE ELECTRONICA 
RADIO - TELEVISION - TRANSISTORES - COMUNICACIONES 


Como parte de su programa de estudios construirá en su hogar y con sus 
propias manos este RECEPTOR DE TELEVISION COMPLETAMENTE TRAN- 
SISTORIZADO QUE INCLUYE UN ATRACTIVO GABINETE CON MANIJA DE 
SUJECION Y CON TUBO DE IMAGEN INCORPORADO. Este proyecto impor 
tante le da experiencia sólida de “manos a la obra” con circuitos transis- 
torizados. Los conocimientos completos que adquiere al estudiar nuestro 
curso y construyendo los RECEPTORES DE RADIO Y TELEVISION QUE LE 
ENTREGAMOS Y QUE SERAN DE SU EXCLUSIVA PROPIEDAD son más que 
suficientes para prepararlo a GANAR DINERO EN SUS TIEMPOS LIBRES o 
ESTABLECER SU PROPIO NEGOCIO efectuando con todo éxito la repara¬ 
ción de cualquier tipo de dispositivo electrónico para esparcimiento en el 
hogar e incluso de ios que aún no han sido lanzados al mercado. 

ADEMAS, C.T.I. le entrega con el curso: 

• RECEPTOR SUPERHETERODINO DE 3 BANDAS DE ONDAS CORTA Y 
LARGA • RADIO TRASISTORIZADO DE 2 BANDAS • INSTRUMENTOS DE 
PRUEBA • VALIOSAS HERRAMIENTAS PROFESIONALES 

• CAUTIN DE PUNTA FINA ESPECIAL PARA TRANSISTO¬ 
RES. ¡Todo lo que requiere para construir sus receptores 
de radio y TV! 


CALIFORNIA TELEVISION INSTITUTE 
945 Venice Blvd., Los Angeles, Calif. 90015, U.S.A. 

Sírvase enviarme GRATIS su catálogo ilustrado de Radio, 
Televisión y Electrónica en general para estudiar en el hogar. 

NOMBRE_EDAD 

DOMICILIO_ 

CIUDAD_PROV. o EDO__ PAIS. 
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Maneras de Hacer F ertes 


• ¿CONOCE USTED la diferencia 

entre una junta de espiga y muesca y una 
junta de almilla, entre una junta 
de muesca y barbilla y una junta de 
ranura de cola de milano? 

Dibujos de: Fred L. Wolff 


Conociendo las muchas maneras en que las piezas 
de madera se pueden juntar entre sí le será 
fácil determinar el tipo de junta más práctico 
para armar cualquier artículo que construya. Algunas 
de las juntas que se muestran aquí son fáciles de 
hacer; otras son más complicadas. Notará usted 
que algunas son de autoajuste parcial, las 28 
juntas se usan en una hechura de muebles de alta 
calidad. La que escoja usted dependerá del trabajo 
en sí. A menudo puede usted escoger entre 
dos juntas igualmente fuertes. 

Muchas de las juntas que se muestran — de medio 
traslapo, de ranura, de rebajo, de estría, de 
montaje y de emplame — se pueden hacer fácilmente 
en una sierra de banco. Las juntas de espiga y 
mortaja también se pueden hacer parcialmente 
en una sierra de banco, pero lo mortaja requiere 
un taladro de banco equipado con un accesorio 
correspondiente. En este caso, una broca que 
gira dentro de un escoplo cuadrado y 
hueco quita el desperdicio mientras 
el escoplo escuadra las esquinas. 

Una mortaja, ya sea ciega o expuesta, se forma de 
manera semejante cuando el trabajo se efectúa a 
mano. Primero se forma una hilera de agujeros 
traslapados dentro de los contornos de la mortaja 
y luego se utilizan un escoplo y un mazo para 
escuadrar el corte. La práctica general al hacer una 
junta de mortaja y espiga es cortar primero la 
espiga y luego la mortaja. De igual forma, 
generalmente se efectúan los cortes de tas caras en una 
espiga después de efectuar los cortes de los hombros. 

Es importante espaciar con exactitud los agujeros 
correspondientes y perforar a escuadra a fin de 
formar juntas fuertes unidas con espigas. Hasta 
se obtiene una mayor resistencia cuando las espigas 
en si tienen ranuras espirales formadas en ella. Tales 
ranuras ofrecen una mayor fuerza de sujeción a la cola. 





FSPICiA CON 
PASADOR 


l --! 



____I 
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Jun as de Madera 



JUNTA DE MUESCA 
Y BARBILLA 


ESPIGA Y 
MORTAJA 
SENCILI A 




MORTAJA 


RANURAS 


ESPIGA ACUÑADA 
CIEGA 


ESPIGA CON 
r SPAl DON 


CUÑAS 




'UNTA DE 
l ESPIGA 
' Y MUESCA 


ESPIGA DF MORTAJA 
ABIERTA 



INGLETE SENCILLO 
nE MEDIO TRASLAPO 



TRASLA 
DE COLA 
DE MILANO 



ESPIGAS 
A INGLETE 



EMPALME 

SENCILLO 



JUNTA DE BLOQUE 
ENCOLADO 



BLOQUE 

ENCOLADO 


JUNTA DE 
EMPALME 
EMPERNADA 


AGUJERO 



- 
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Componentes de planchas típica de rociadura y vapor 



PLACA CENTRAL 


ASIDERO 


BOTON DE MEDIDOR 
ROCIADURA nE AGUA 


ítnrON DE 
AUTOLIMPIEZA 


BOTON DE 
VAPOR 


CORDON 
PE LINEA 


i'l RULA Y 
LADRANTE DE 
IEMPERATURA 


0 ELECTRICAMENTE, una plancha 
es muy sencilla; su circuito eléctrico 
consiste en un cordón, un termostato 
y un elemento calentador. Los termos¬ 
tatos cíe hierro son de dos tipos: bi¬ 
metálicos y de expansión de base (vea 
los dibujos en la página 00). En el 
primer tipo, una tira bimetálica hace y 
rompe contacto con los cambios de la 
temperatura, En el segundo tipo, una 
tira delgada ele metal, soldada a la 
base del termostato, baja y sube para 
hacer y romper contacto al contraerse 
v expandirse la base con los cambios 


manga de 

CORDON 


HUERA 
OCI ADORA 


SOPORTE 
DE TALON 


UMBRERA sA 
i ADMISION \ 


I RMOSTATO 


TALON 


PLANCHA SECA 


Cordón 
de línea 


ELEMENTO 

CALENTADOR 


PURGAS 
DE VAPOR 


TANQUE 


i ACA INFERIOR BOTONES PARA 


CAMARA 
DE VAPOR 


Manga 

de 

cordón 


La plancha no calienta 

CAUSAS POSIBLES 

1. El fusible fundido o 
ruptor de circuito 


QUE HACER 

Cambie el fusible de la linea o reajuste 
se repite esta condición, averigüe si ha 


la plancha 


Inspeccione el cordón v el enchufe para localizar desgastes o 
roturas- Desconecte el cordón de la salida y la plancha y somata 
cada alambre a una prueba de continuidad. Si no obtiene una 
lectura, cambie el cordón por uno del tamaño correcto. _ 

los terminales de la A P nete amibas conexiones en los terminales de ojal en la plancha 
plancha, 

4. Perilla de control de Cambie la perilla y ajuste el eje. 
termostato floja. 

5 Termostato defectuo. Desarme la plancha para alcanzar el termostato. Cambie el 

termostato si las piezas están rotas. 


2. Cordón o enchufo d 
fectuoso. 


1 1 Casco 


Termostato T 


Placa de 
talón 


Someta el elemento a una prueba de continuidad. Si no hay una 
lectura, cambie el elemento reemplazable; deseche una plancha 
que tenga un elemento integrante 


6- Elemento calentador 
defectuoso. 


Placa de 
presión 


La plancha produce muy poco calor 


QUE HACER 


CAUSAS POSIBLES 

I. Bajo voltaje 


Pruebe el voltaje en una salida de pared con un voltímetro 


Memento 

calentador 


3. Termostato defectuo 


Vea la tabla anterior 


4. Conexiones flojas en 

terminales. Vea 'a tabla anterior 

La plancha produce demasiado calor 


PJaca de 
asbesto 


CAUSAS POSIBLES 

1 El termostato no es 
tá bien calibrado. 


QUE HACE 


Vea la tabla anterior 


2 Termostato defectuoso 


Placa inferior 
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de temperatura. En ambos tipos, la 
tensión de un resorte sobre los ele* 
(tientos del Lemmstato se varía para 
producir diversos ajustes de la tempe¬ 
ratura,. y la plancha, una vez caliente, 
se prende y se apa,¡5a a temperaturas 
muy próximas a la que se desea; Con 
el tiempo, los platinos del termostato 
pueden picarse o corroerse y, si se de¬ 
ja caer la plancha, pueden romperse 
los aisladores y los termostatos bime¬ 
tálicos. 

Generalmente es mejor cambiar un 
termostato que repararlo. La calibra¬ 
ción del termostato requiere un proba¬ 
dor de planchas y sólo vale la pena 
comprar un probador si tiene uno un 
taller de reparación de planchas. 

Los elementos calentadores son de 
alambre de resistencia de cromo y ní¬ 
quel y vienen en dos formas: una cinta 
reemplazable envuelta alrededor de 
una lámina de mica o un elemento de 


PLANCHA DE VAPOR DE 
TIPO DE “CALDERA" 




Asidero 


Husillos de 
conexión 


Conexión 
de enchufe 


de montaje 
de asidero 


Aislador de 
cerámica 


Perilla de 
control 


1 ndicador 
de control 


Tanque (“Caldera") 
Tornillo de control 




Piezas 

de termostato 


(3 i 

Soporte de talón 


Elemento 

r 

calentador 


Placa 

inferior 


Espaciador 

Placa 

HSpacidof a 
de vapor 


¡ih-Hubre redondo drntm de mi molde 
de cerámica que turma parte de la pla¬ 
ca inferior cíe la plancha. Los ciernen 
tos de este último Upo son costosos 
de reponer cuando se dañan, por lo 
que es mejor comprar una plancha 
nueva que tratar de reponer un ele¬ 
mento semejante. Los elementos ca¬ 
lentadores pueden fallar a causa de 
circuitos abiertos (roturas), cortocir¬ 
cuitos y conexiones a tierra, Un ele¬ 
mento en cortocircuito generalmente se 
desbarata cuando se prende, tundiendo 
el fusible de la línea, 

Las planchas de vapor funcionan de 
dns maneras: con un tanque que tam¬ 
bién sirve de “caldera'' o con válvu¬ 
las que dejan gotear agua dentro de 
una cámara ríe vapor un rebajo en 
la caliente placa inferior donde se 
evapora. Un rociador actúa como bom¬ 
ba de la plancha. El agua con alto 
contenido de minerales es el enemigo 

Gotea agua de la plancha 
CAUSAS POSIBLES 


principal de las planchas de vapor, ya 
que los depósitos de minerales llegan 
a obstruir las válvulas y las lumbre¬ 
ras. Se recomienda usar agua destila¬ 
da en estas planchas. 

Cuando algún problema en una plan¬ 
cha de vapor radica en un componente 
inaccesible, el desarme de la plancha 
se debe efectuar con cuidado, debido a 
la complejidad de las válvulas y los 
empalmes. Obtenga las instrucciones de 
servicio del fabricante y desarme la 
plancha sólo lo absolutamente necesa¬ 
rio para alcanzar el componente defec¬ 
tuoso. ♦ 

ADVERTENCIA: Asegúrese de desconec¬ 
tar la corriente antes de manipular tos 
componentes. Efectúe todas las pruebas 
de continuidad con la fuerza eléctrica 
desconectada. Guíese por el manual del 
fabricante para localizar los componen¬ 
tes v utilice sólo repuestos nue se adap¬ 
ten a las especificaciones del fabricante. 


QUE HACER 


1. Tanque demasiado He 
no de agua. 

No llene el tanque por completo. El agua se expande 
al calentarse. 

2. Costura o soldadura 
de tanque defectuosa- 

Desarme la plancha para alcanzar el tanque, cambie 
el tanque, vuelva a armar la plancha. 

3. Empaquetadura de 
tanque dañada. 

Desarme la plancha para alcanzar la empaquetadura, 
cambie la empaquetadura, vuelva a armar la plancha* 


La plancha no produce vapor 

CAUSAS POSIBLES QUE HACER 


l. Tanque casi vacio Vuelva a llenar el tanque. 


2. Termotato con ajuste Disponga el termostato a un ajuste más alto o vuel- 
demasiacto bajo o no ca- valo a calibrar en caso de ser necesario. Vea la tabla 

librado bien, titulada “La plancha produce muy poco calor", pá- 

_ gina 75. _ 

3. La válvula está deseo- Mueva la válvula a la oosicion de conexión, 
nectada. 


4. Válvulas o lumbreras 
de vapor obstruidas. 


Limpie 

la plancha, llenando su tanque con vinagre y pren¬ 
diéndola. 


La plancha escupe 


CAUSAS POSIBLES 

1.Ajustes incorrectos de 


QUE HACER 

Disponga el termostato a un ajuste mayor. Una plan¬ 
cha escupe generalmente a causa de un ajuste bajo 
del termostato. 


2. Depósitos minerales 

en el interior. 

Limpie la plancha con vinagre, tal como se describe 
en la tabla anterior. 

3. Tanque demasiado He- 

No llene el tanque por completo. 

no. 

El rociador no funciona 

CAUSA POSIBLE 

QUE HACER 


Desarme la plancha para alcanzar el émbolo y el 
1 Embolo o conjunto de conjunto del émbolo. Cambie cualquier pieza que es- 
émbolo defectuoso. té desgastada o rota- 
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La plancha mancha la ropa 


CAUSAS POSIBLES 

QUE HACER 

1. Almidón en la placa 
inferior. 

Limpie la placa inferior con un trapo húmedo, púla¬ 
la con tana de acero y luego con un trapo seco. 

2 . Minerales en el agua. 

Use agua destilada en la plancha. 

3. Sedimento en el tan¬ 
que. 

Limpie con vinagre. Vea ta tabla titulada "La plancha 
no produce vapor", página 75. 

La plancha rompe la ropa o se engancha en ella 

CAUSA POSIBLE 

QUE HACER 

1. Resalto, melladura o 
rebaba en la plancha ¡n 
ferior- 

Frote la placa inferior con esmeril fino, puta con un 
trapo seco. 

La plancha produce descargas 

CAUSAS POSIBLES 

QUE HACER 

1. Cordón defectuoso. 

Inspeccione el cordón para ver si tiene deshilacha- 
duras, grietas, alambres expuestos. Cambíelo por un 
cordón del tamaño correcto para la plancha- 

2 . Rotura de aislamiento 
de termóstato. 

Desarme la plancha para alcanzar el termostato; vea 
si la porcelana o el asbesto está roto. Cambie el con¬ 
junto. 

3. Contacto a tierra de 
elemento calentador. 

Verifique si hay un contacto a tierra, aplicando un 
cable de| probador de continuidad al elemento y apli¬ 
cando el otro cable at chasis de la plancha. Una lec¬ 
tura indicará que existe un contacto a tierra. Cambie 
el elemento desmontable; descarte cualauier plancha 
que tenga un elemento de tipo integrante. 

La plancha se pega a la ropa 

CAUSAS POSIBLES 

QUE HACER 

1. Placa superior sucia. 

Limpie la placa superior. Vea la tabla titulada "La 
plancha mancha la ropa”. 

2- Exceso de almidón en 
la ropa. 

Reduzca la cantidad de almidón en la ropa V baje 
el ajuste de la temperatura. 


3. Temperatura demasía- Baje el ajuste de la temperatura- Consulte las ¡ns- 
do alta para la tela. truccíones del fabricante sobre el tipo de tela que se 

plancha. 


TERMOSTATO BIMETALICO 


TERMOSTATO DE EXPANSION DE BASE 


Eje do control * 



% 

Eje de 


control 



Aislador de Tornillo de 
porcelana calibración 






PLANCHA DE VAPOR DE TIPO 
DE "CALDERA IINSTANTANEA** 


Dibujos: Peter frojan 


Fondo de 
tanque 


; ñ I A 

Em paquetaduras 


i 1 f 
i 

Placa de 
estancamiento 


Gancho 


Empaquetadura 
de cámara 
de vapor 


Cámara 
de vapor 


termostato 




* 3 


Cordón 
de línea 


Botones de presión 


\\\ \ 


Va&tayos 
de válvulas 


CD <£i 

LX? Ci> 


Perilla de 
control 


Apoyo para 
pulgar 


Asidero 


Placa inferior 
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Armas Científicas Contra 
Traficantes de Drogas 


• LAS TRES AVIONETAS despegaron 
con gran cuidado la una a la vez. se 
agruparon en el aire y luego avanza¬ 
ron a través de la obscuridad de la 
noche en vuelo secreto hacia la fron¬ 
tera de los Estados Unidos. Las avione¬ 
tas rápidas y potentes máquinas Ces¬ 
sna 20f> con tu rboali montador forma¬ 
ban parte de una “fuerza aérea” alta¬ 
mente organizada y bien equipada al 
servicio del hampa para introducir 
marihuana, heroína, y otras drogas no¬ 
civas e ilegales en los Estados Unidos 
desde México. Sería algo “muy fácil", 
pensaron los contrabandistas. Lo ha¬ 
bían hecho muchas vecs antes. Efec¬ 
tuando hasta IB viajes por semana, vo¬ 
laban hacia México, recogían su carga 


Por Edward Hymof 

ilícita y luego volvían a un punto de 
destino secreto dentro de la frontera 
de los Estados Unidos. Por 1 funcionar 
desde campos aéreos abandonados o 
de poco uso y volar sin luces en la no¬ 
che y a muy baja altura para no ser 
descubiertos por los detectores de ra¬ 
dar, era casi imposible descubrir su 
presencia. Este no era más que otro 
vuelo de rutina, otro gran golpe que se 
traduciría en inmensas ganancias, otra 
burla a la policía. 

Lo que no sabían los contrabandistas 
era que les estaba siguiendo por de¬ 
trás un experto equipo de agentes de 
narcóticos, en una avioneta. Los agen¬ 
tes estaban utilizando un nuevo sistema 
de descubrimiento de aviones, un dis¬ 


positivo fie captación de imágenes tér¬ 
micas, llamado FLIR. En el sistema 
FIJR, diminutas cantidades de calor 
emitidas por una superficie invisible 
forma una imagen en lina pantalla se¬ 
mejante a la de un televisor para reve¬ 
lar la ubicación y la forma de un ob¬ 
jeto. A diferencia del radar, que no 
puede descubrir señales cercanas a la 
tierra, el FIJR funciona a cualquier al¬ 
tura y a través de grandes distancias. 
El calor del fuselaje de un avión, aún 
o una distancia de muchos kilómetros, 
resulta suficiente para formar una ima¬ 
gen en la pantalla. 

Mientras los contrabandistas atrave¬ 
saban la frontera, pensando que nadie 
los estaba observando, los agentes de 


Vigilando los tres aviones 
mediante un especial 
dispositivo que capta imágenes 
térmicas, agentes secretos 
siguen a los contrabandistas 
cuando chuzan la frontera. 
Abajo, en la pagina adyacente, 
helicópteros policiacos se 
disponen a hacer la captura 
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Hay ahora nuevas armas científicas que pueden ayudar 
a ganarle la guerra a los contrabandistas 
de drogas, los más criminales de todos los que 
trafican al margen de las leyes vigentes 


patrulla,¡e en la avioneta recibieron et 
siguiente mensaje por radio: “Palomino 
está saltando la cerca". Palomino era 
el apodo en español de Martin Houltin. 
un notorio traficante de drogas, tic 54 
años de edad, a quien le estaban si* 
guiendo la pista sin éxito alguno desdo 
hace años. El mensaje “saltando la 
cerca” era una advertencia de los 
agentes en tierra de que Houltin y sus 
compañeros estaban realizando otro vio* 
je a través de la frontera, Los agentes 
en la avioneta de inmediato conecta- 
ion sus pantallas FL1R, captaron las 
imágenes de las avionetas de Houltin 
en la pantalla y se pusieron a perse¬ 
guirlo, Escuchando las frecuencias ra¬ 
díales de los aparatos de Houltin, ave¬ 
riguaron su punto de destino un ca¬ 
mino desierto en las montañas de New 
México, donde habían camiones y au¬ 
tomóviles esperando para transportar 
la peligrosa carga. Tan pronto como 
los agentes captaron las imágenes de 
las avionetas de los contrabandistas en 
su pantalla, dieron la alerta a helicópte¬ 
ros policíacos y a unidades terrestres 
para que se dirigieran al punto de ate¬ 
rrizaje, Los helicópteros y los autos 
policíacos llegaron al punto de desti¬ 
no justamente cuando las avionetas to¬ 
ca! jan tierra. 

Fue éste el final de Houltin y su pan¬ 
dilla. En posesión de los contrabandistas 
se encontraron 21100 libras (1043,25 kg) 
de marihuana — evidencia ésta que 
contribuyó a condenarlos a penas car¬ 
celarias de muchos años. Ocurrió esto 
a fines del otoño pasado, durante una 
de las primeras aplicaciones del nue¬ 
vo sistema de seguimiento FLIR. Hoy 
en día, con la ayuda del FLIR, el con¬ 
trabando aéreo, una de las formas más 
exitosas que utilizan los traficantes de 
drogas, se está combatiendo con estu¬ 
pendos resultados. 

Pero el FLIR es sólo una de las mu 
chas complejas y modernas armas que 
se están usando ahora en la guerra 
contra los contrabandistas de drogas. 
A través de torio el país, las autorida¬ 
des pertinentes están llevando a cabo 
un ataque masivo contra la amenaza 
de las drogas. Existe, por ejemplo, un 
dispositivo que rara vez notan los au¬ 
tomovilistas que pasan por las esta¬ 
ciones de inspección en las fronteras, 
para ayudar a descubrir a los contra¬ 
bandistas en tierra con igual éxito co¬ 
mo lo hace el FLIR en el aire. La ma¬ 
yoría de los conductores no se da 
cuenta de su presencia, pero uno de 
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Mientras pasan los automóviles a través de una estación de inspección entre la frontera de 
México y los Estados Unidos, un empleado de la aduana marca en el teclado del computador 
los números de las placas de circulación de los vehículos Si el auto es sospechoso, el compu¬ 
tador proyecta de inmediato una imagen de advertencia indicando a los inspectores que busQUon 
drogas ocultas, Con tales auxiliares se están descubriendo toneladas de cargamentos casi a diario 



Chopper, un perro pastor alemán, adiestrado para descubrir narcóticos, inspecciona el automó¬ 
vil de un sospechoso en una estación policiaca de la frontera (a la izquierda). OMatendo on 
tos lugares en que los contrabandistas suelen esconder tas drogas, los perros hacen un examen 
completo en dos o tres minutos. A ta derecha Chopper posa a la derecha con su descubrimiento 

de automóviles — uno de más de 7 


ellos en particular sí tiene buenos mrr 
tivos para recordarlo. No hace mucho, 
Luis Alberto Ascárraga-Milmo estaba 
esperando pacientemente en una fila 


millones de vehículos que anualmente 
cruzan el Puente Internacional a tra¬ 
vés del Río Grande, entre Nuevo Lare - 


do, en el Indo mexicano, y La redo, 
Texas, en el lado de los Estados Unr 
Unidos. Sería fácil pasar por este 
puesto de inspección, pensó el mexica¬ 
no, quien ya había efectuado muchos 
viajes semejantes, llevando cada vez 
heroína cuidadosamente oculta en un 
vehículo diferente. 

AI ir la fila de automóviles avanzan¬ 
do a través de la estación de inspec¬ 
ción en la frontera, un agente aduanal 
oprimía las teclas de un pequeño com¬ 
putador oculto dentro de su bota. Mar¬ 
caba con las teclas el número de las 
placas de circulación y. a base de la 
información que había en el centro ele 
computación en San Diego. California, 
a 1350 millas (2160 km) de distancia, 
llegaría una respuesta casi instantá¬ 
neamente. En la mayoría de los casos 
aparecía en la pequeña pantalla del 
computador una imagen negativa, in¬ 
dicando que no había sospechas del ve¬ 
hículo. Al avanzar el auto de Ascárrn- 
ga-Milano hacia la casilla, mientras se 
dibujaba en su rostro una sonrisa de 
tranquilidad, los dedos del agente mar¬ 
caron los números de su placa de cir¬ 
culación en el teclado de su computa¬ 
dor, Casi de inmediato la pantalla se 
prendió con una imagen “positiva*’. 
Los informes en la oficina central des¬ 
cribían un vehículo diferente, aunque 
con las mismas placas de circulación. 
El mexicano había cambiado de auto, 
pero no había logrado engañar al com¬ 
putador. En seguida el inspector opri¬ 
mió una tecla de advertencia y de re¬ 
pente se abalanzaron sobre el auto sos¬ 
pechoso un verdadero ejército de agen¬ 
tes policíacos. Una intensa búsqueda 
resultó en el descubrimiento de 1 !> pa¬ 
quetes de heroínas con una pureza de 
85 por ciento — casi 24 libras (10,66 
kgs) que, al reducirse a una pureza de 
apenas un 5 por ciento, tendrá un Valor 
de aproximadamente 10 millones de 
dólares. Ascárraga-Milmo fue identi¬ 
ficado como miembro de una poderosa 
banda internacional de traficantes de 
drogas que fue desbaratada a raíz de 
su arresto — todo como resultado de 
la memoria infalible de un diminuto 
computador. 

Los agentes federales dedicados a la 
represión del tráfico de narcóticos cuen¬ 
tan con una variedad de auxiliares que 
varían desde perros adiestrados para 
descubrir drogas ocultas en los neumá¬ 
ticos y las defensas de automóviles 
hasta cámaras aéreas que pueden foto¬ 
grafiar campos de cultivo de amapola 



Un químico del DEA 
(extrema izquierda) 
compara nuevas 
muesras de drogas 
descubiertas con una 
colección de 
muesras conocidas, De 
esa manera, es posible 
determinar con 
rapidez el tipo de 
droga y ei lugar donct^ 
se elabora. 

En la foto 

inmediatamente a la 
izquierda otro 
experto somete una 
droga a análisis 
químicos para 
averiguar cuáles son 
sus ingredientes 
básicos y poder asi 
dar su fugar de origen, 
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Nueva ignición eléctronica que io protege de robos 


Cada día se hace más natural el “hágalo usted misinogracias a la gran 
cantidad de aficionados a la electrónica y otras materias que se pueden consi¬ 
derar hoy en día hobbies, y a los altos costos de la mano de obra. 

Entre estas novedades de “hágalo usted mismo’’ está el nuevo sistema elec¬ 
trónico de ignición “Electro Key M , que es también un sistema de protección 
contra ladrones de autos. 

El sistema se conecta directamente a la bobina del encendido y su circuito 
lleva lo que podríamos llamar una cerradura electrónica en la que es necesario 
introducir una “tarjeta llave” para poder encender el motor. Sin introducir esta 
tarjeta, es prácticamente imposible mover e! motor del automóvil, lo que difi¬ 
culta el robo del vehículo. 

Sus fabricantes señalan que se instala en unos quince minutos, con herra¬ 
mientas comunes, y a más de servirle de guardián del auto, le aumenta el 
rendimiento de combustible en un 25 por ciento, asegura arrancadas rápidas en 
todo tipo de temperatura, mayor rendimiento de bujías y platinos y no es nece¬ 
sario cambiar ninguna de las piezas actuales de su automóvil ¡'ara mayor infor¬ 
mación puede dirigirse a: Automatic Radio International, 2 Main Street, M el rose, 
Massachussets, 02176. USA. 


Regla para tomar medidas 
interiores 


desde una altura de dos o tres millas. 
Sistemas aéreos altamente especiali¬ 
zados están comenzando a descubrir 
campos de cultivo de opío en lugares 
inaccesibles a vehículos terrestres. Uno 
de tales dispositivos que se está pro¬ 
bando ahora es una cámara multies- 
pectral que, a través de fotos aéreas, 
puede identificar la “imagen espectral” 
correspondiente a plantas que produ¬ 
cen drogas, indicando también su ubi¬ 
cación exacta. En naciones amigas que 
cooperan con los Estados Unidos, la 
información obtenida mediante tales fo¬ 
tos se transmite a las autoridades loca¬ 
les, las cuales se encargan de destruir 
los nocivos cultivos antes de que pue¬ 
dan cosecharse. 

Se están probando ahora los insec¬ 
tos, utilizados desde hace tiempo para 
descubrir agentes letales químico-bio¬ 
lógicos a fin de determinar si pueden 
descubrir el polen de la amapola de ma¬ 
nera diferente al exponerse a diferen¬ 
tes substancias químicas, y se espera 

que su reacción en particular al polen 
de la amapola y a otras substancias re¬ 
lacionadas con las drogas revele el 
origen de las drogas. También se es¬ 
tá usando una versión modificada del 
“detector de personas" utilizado en el 
Vietnam para descubrir la presencia 
de soldados enemigos, para descubrir 
vapores químicos producidos por fá¬ 
bricas ilícitas de refinamiento de nar¬ 
cóticos. que funcionan secretamente 
en áreas remotas del mundo. A la lar¬ 
ga, es posible que un satélite dé vueltas 
al globo terráqueo para transmitir au¬ 
tomáticamente informes sobre la ubi¬ 
cación de lugares donde se producen 
drogas, a agentes policiacos en tierra. 

Todo esto puede sonar a fantasía, pe¬ 
ro no es más que el comienzo 
ejemplo de la aplicación de la ciencia 
y la tecnología en la batalla contra las 
drogas. Y el descubrimiento de las 
drogas antes de que entren al país 
ya sea en su lugar de cultivo o en las 
fronteras y puertos de) país - es la 
labor más importante que confrontan 
las autoridades por una sola pero po¬ 
derosa razón — se estima que más del 
90 por ciento de todas las drogas pro¬ 
ducidas a través del mundo se impor¬ 
tan a los Estados Unidos. El objetivo, 
entonces, es descubrir las drogas ante 
de que entren al país. 

La heroína y la cocaína son dos de 
fas drogas importadas de mayores efec¬ 
tos nocivos - la heroína se importa de 

(Coníimíd cv l<í página 'H } 


Para medidas interiores exactas ma¬ 
yores de 36" (91,44 cm), deslizo un 
trozo de plomo de plástico adhesivo 
para hojas sueltas sobre el borde de 
una regla. El trozo de plástico se 
ajusta con la firmeza suficiente para 
no desplazarse, aunque se puede mo¬ 
ver fácilmente para ampliar el largo 
útil de la regla. 
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Herramienta 
para 
cortar 
lámina de 
plástico 




Esta pequeña herramienta concebida para cortar y dar acabado a superficies 
de plástico y de lámina de plástico, tiene cuchillas ajustables de carburo solido 
para rayar las piezas y biselar sus bordes. De acuerdo con el fabricante, la 
herramienta Arlyn-Cutter puede cortar en cualquier dirección, al ras contra 
una pared y también en esquinas. Se ajusta para cortar materiales de diferente 
espesor. Para una duración máxima de la herramienta y facilitar también su 
funcionamiento, se recomienda aplicar una capa delgada de Silicon o de agua 
jabonosa al plástico. Arlyn/Industries, 6921 Stride Ave.. Burnaby 3, Cañada. 


Nuevo 
‘‘ferry” 
de tipo de 
hidroala 


Para el 85 por ciento de las grandes ciudades norteamericanas con vías acuáti¬ 
cas a través de ellas, he aquí una solución al problema de la congestión vehicu¬ 
lar: una embarcación de 51 pies (15,54 m) de largo y con capacidad para 
60 pasajeros, cuyo casco y superestructura están hechos principalmente de plás¬ 
tico reforzado con fibras de vidrio. El “ferry'' monta sobre un cojín de aire a 
velocidades hasta de 40 mph (64 kph). Ya se están usando 20 de estas embarca¬ 


ciones en el extranjero. 


Neumático 
que rueda 
estando 
desinflado 



Es posible que en 1976 pueda usted deshacerse de su neumático de repuesto. 
La Firestone Tire & Rubber Co. ha desarrollado un neumático que puede andar 
desinflado, sin sufrir daños, a lo largo de un trayecto de 50 millas (80 km) y a 
una velocidad de 40 mph. Si algún neumático Steel Radial 500 ACT sufre una 
picadura, se asienta firmemente en la llanta (arriba, derecha) sin bambolearse, 
como sucede con un neumático convencional (arriba, izquierda), cuando pierde 

su aire a presión. 




Lente de telefoto de gran longitud 

Hay ahora lentes de telefoto de gran 
longitud en dos nuevos modelos de am¬ 
plio alcance para usarse con la mayoría 
de las cámaras reflex de una sola 
lente de 35 tnm. En la foto superior 
aparece la lente Honeywell de 135-600 
mm y f/6,'7, que vende la Honeywell, 
Box 1010, Littleton, Colorado 80120, por 
alrededor de 2000 dólares en los Esta¬ 
dos Unidos. En la foto inferior (en el 
centro del grupo) aparece el modelo 
Tararon de 200-500-mm y f/6,9, que 
ofrece la Berkey, 25-20 Brooklyn-Queens 
Expressway West, Woodside, New York 
11377, por una suma alrededor de 500 
dólares. 



Accesorio para fotos automáticas 


Cuando el fotógrafo quiere también for¬ 
mar parte de la fotografía, puede fijar 
un visor Kalimar Self-Finder a una 
zapata en la cámara y tomar la foto 
utilizando un trípode y un sincroniza¬ 
dor. El visor le permite a uno com¬ 
probar el enmarcamiento desde la parte 
delantera de la cámara. 
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Herramienta para extraer 
tuercas reacias 



Es difícil quitar ciertas tuercas atas¬ 
cadas a causa del óxido o de una 
traba de ios hilos de su rosca. Pero 
esta nueva herramienta (abajo) se co¬ 
loca sobre la tuerca y, al darle vuelta 
al tornillo en su extremo con una llave, 
se hace avanzar una cuchilla para par¬ 
tir la tuerca y extraerla. La herramien¬ 
ta de 6" (15,24 cm) de largo puede 
usarse con tuercas hasta de 13/16" 2.U6 
cm) de ancho, Dls. G, 10 en Los Estados 
Unidos. Brookstone Co., Feterborough,, 
New Hampshire 03458. 


PERILLA AJUSTADORA 



Identificador de 
billetes para ciegos 

Esta máquina desarrollada originalmen¬ 
te por la NASA, permite a un ciego 
identificar el papel moneda por su “so¬ 
nido”. Para determinar su cuantía, se 
pasa un billete bajo una luz; un foto- 
transistor mide los cambios en las imá¬ 
genes de luz para producir un sonido 
agudo que identifica al billete, Applied 
Rehabilitation Sustems, 3902 Idlewiftl, 
Austin, Texas, 



Este vehículo de propósito múltiple de 
la General Motors, presentado el año 

■ 6q\v . '¡Vr.v.Vi TV.*,* ■ • ' (./, 7 |rf V 

pasado como casa rodante completa 
(foto superior), también se está utili¬ 
zando para vatios otros fines. Los 
Vehículos TransMode, actualmente, en 
producción, incluyen (segunda foto de 
arriba para abajo) lo que la GM llama 
un transporte público .Irfney, uno uni¬ 



dad módica y una oficina móvil. El 
vehículo GM licne mando en las rue¬ 
das delanteras, un sistema de enfrena¬ 
miento en las seis ruedas, un estilo 
aerodinámico, un motor de 455 pulga¬ 
das cúbicas (7.45 litros), una transmi¬ 
sión automática y una carrocería de 
fibra de vidrio moldeada con una subes- 
truetura de aluminio. 
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Inspector de soldaduras 

Un nuevo producto para el control de calidad ha sido puesto en el mercado por 
la Digmetrics Inc. Se trata de un ‘‘inspector” de soldaduras, el NTD-610 que 
inspecciona, mientras se realizan, las soldaduras igualmente de una lata de 
cerveza que de un barril de 55 galones (20R litros), grandes tuberías o tanques 
de gasolina para automóviles, ahorrando grandes sumas, mejorando la calidad 
y reduciendo las quejas de los clientes. Para mas detalles de este equipo puede 
dirigirse a: Digmetrics Inc., Commercial Drive, Yorkville, New York, USA. 



ORDENE SU TALLER 

Un taller en desorden trae como con¬ 
secuencia la pérdida ele piezas y por 
lo tanto un aumento de gastos. La 
Preston Petty ha puesto en el mercado 
las “Tuf-Box”, que puede ver en la 
foto, para mantener ordenado el taller 
y juntas las piezas del equipo que esté 
arreglando, para evitar pérdidas. Estas 
resistentes cajas tienen una capacidad 
de pies cúbicos (0,057 m 3 ) sirven tam¬ 
bién para limpiar piezas, ya que es re¬ 
sistente a la gasolina, aceite, limpiado¬ 
res de carburadores y a la mayoría de 
ios ácidos. Para más detalles puede di¬ 
rigirse a: Preston Petty Products, 403 
N. Main Street, Newberg, Oregon 97 i32, 
U.S.A. 



Mezcladora con recetario 
activado a botones 


Esta nueva mezcladora Panasonic Mo¬ 
delo MX-370 elimina la necesidad de 
efectuar ajustes a una velocidad espe¬ 
cífica y por una duración ciada. Uno 
simplemente escoge con un botón el 
platillo deseado entre una amplia va¬ 
riedad de recetas que aparecen en cua¬ 
tro tarjetas tras una ventanilla en la 
superficie delantera de la mezcladora, 
oprime el botón de arranque y la mez¬ 
cladora se encarga de todo el resto. 
La unidad tiene lo que la Panasonic 
llama un botón "Short Spurt” para vol¬ 
ver a resolver la mezcla momentánea¬ 
mente. Para informes sobro los precios 
y otros datos adicionales, escriba a: 
Matsushita Electric Corp., 200 Park 
Ave., New York, New York 10017, Es¬ 


tados Unidos, 



Mayor acción de palanca 
para martillo 


Cuando extrae usted clavos oxida¬ 
dos de piezas de madera, un tubo de 
hierro colocado sobre la cabeza del 
martillo aumenta la acción de palan¬ 
ca y evita la posibilidad que se rom¬ 
pa el mango del martillo. 
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Problema con secadora de ropa 

P—Tengo una secadora de ropa Gene¬ 
ral Electric que me está dando proble¬ 
mas. Cuando la pongo a funcionar, las 
bobinas de calenlamiento se activan 
durante unos 15 segundos. Luego el 
motor parece saltar para después apa¬ 
garse. Tengo que esperar a que trans¬ 
curran unos 15 minutos para que vuelva 
a funcionar. Entonces sucede lo mis¬ 
mo. He probado todos los componentes, 
stn dar con la causa del problema. 
Por favor, ayúdeme. — J.P.G. 


R Cuando dice “lodos los componen¬ 
tes”, asumo que incluye usted todos 
los termostatos. Hay dos o más termos¬ 
tatos no sé exactamente cuántos hay. 
porque no me indica usted el número 
de modelo de su máquina. Pero si hay 
un solo termostato defectuoso, puede 
afectar el funcionamiento de la má¬ 
quina. Revise el diagrama de conexio¬ 
nes de la unidad y asegúrese de que 
todos Inr. termostatos hayan sido com¬ 
probados. 

Además de los termostatos, otro com¬ 
ponente que puede darle problemas en 
cuanto se daña es el interruptor cen¬ 
trífugo, el cual controla al funciona¬ 
miento de! motor. Si el interruptor es¬ 
tá en malas condiciones, puede permi¬ 
tir que el motor arranque, aunque éste 
se apaga muy pronto después. Es po¬ 
sible que no haya probado usted este 
interruptor, ya que en algunos modelos 
se encuentra dentro de la caja del mo¬ 
tor. Para averiguar esto, examine la ca¬ 
ja. Sí ve usted una pieza de plástico 
con un brazo que entra en el motor a 
través de un agujero de acceso, la se- 
e ador a. tiene im interruptor centrifugo 
externo que puede quitarse con facili¬ 
dad para cambiarlo. Sí no existe un in¬ 
terruptor externo, hay que desarmar el 
motor para alcanzar un interruptor 
interno. 

Finalmente, puede haber una falla 
riel motor en sí. Compruebe todas las 
conexiones eléctricas para ver si es¬ 


tán firmemente ajustadas, ya que, de 
lo contrario, podrían dar lugar al pro¬ 
blema que menciona usted. También 
compruebe el motor. 

Vibraciones del compresor 

P—Tengo una refrigeradora General 
Electric de aproximadamente 10 años 
de edad. Durante el último año, su com¬ 
presor ha vibrado considerablemente 
cuando comienza a funcionar y se para. 
Con el tiempo, se han agravado las vi¬ 
braciones. ¿Hay algún remedio? —J.L. 

R Es probable que las monturas ex¬ 
ternas de los resortes se hayan comen¬ 
zado a debilitar, pero las vibraciones 
se pueden disminuir insertando cu 
ñas de cauchos entre los serpentines. 
Puede usarse cinta de caucho, forzando 
tiras de este materia! entre las vuel¬ 
tas de los serpentines con un desloen i 
llador, 

Cíelos equivocados 

P—Mí máquina lavadora Kenmore tra¬ 
ta de girar el ciclo de lavado. A veces 
gotea agua por la parte inferior. ¿Qué 
cree usted que está ocurriendo? —A.M. 

R Es probable que la polea del em¬ 
brague esté trabando el tubo giratorio 
durante el ciclo de lavado, debido a un 
embrague desajustado, una polea da¬ 
ñada o un tubo giratorio defectuoso 
Esta polea gira durante el ciclo de la¬ 
vado y, si existe c ualquiera de estos de¬ 
fectos. la polca puede trabar el tubo gi¬ 
ratorio, el cual debe permanecer esta¬ 
cionario durante el ciclo de lavado. 
Cuando se traba el tubo giratorio, pue¬ 
de salir agua de la máquina. Haga que 
le ajusten el embrague. Si el problema 
persiste, habrá que desarmar el em¬ 
brague y habrá que examinar todas 
las piezas para ver si están desalinea¬ 
das, deformadas o con otro daño. 

Tamaño de ventilador de cocina 
P—Quiero instalar un ventilador en la 


pared de mi cocina, pero no sé cual 
debe ser su tamaño. ¿Me quiere usted 
aconsejar? E.P. 

R— No se guíe por el tamaño del ven¬ 
tilador sino por su capacidad de movi¬ 
miento de pies cúbicos de aire por mi¬ 
nuto (p.c.m.). Determine el volumen 
en pies cúbicos de la cocina y divida 
esta cifra entre cuatro para determi¬ 
nar la capacidad de p.c.m. del venti¬ 
lador que debe usar. Esto le propor¬ 
cionará 15 cambios del aire por hora, 
que es lo correcto para ventilar una co¬ 
cina. Por supuesto que puede usar un 
ventilador de capacidad mayor; pero, 
en caso de hacer esto, es conveniente 
que tenga un interruptor de velocidad 
variable 

Humedad en armarlos 

P—Las paredes de un ropero en uño de 
los dormitorios de mi casa, especial¬ 
mente una pared exterior, a veces se 
humedecen y hasta gotean en su junta 
con el cielo raso. ¿Qué causa esto y 
qué puedo hacer para evitarlo? — I.C. 

R -Las paredes tienen una tempera¬ 
tura menor que el aire con el cual ha¬ 
cen contacto. Esto hace que la hume¬ 
dad en ('1 aire se condense sobre la 
superficie más fría, particularmente 
on las paredes exteriores, como dice 
usted. A menudo el problema se puede 
resolver, dejando abiertas las puertas 
del ropero y a veces dejando prendida 
la luz de este último. 

Pero lo mejor de todo es aislar la pared 
exterior , clavando tiras de enrasar en 
posición horizontal y a una distancio 
entre centros de 16" (40,fi4 cm), re¬ 
llenando los espacios entre las tiras 
con aislamiento do poliestireno o de 
tipo de manta y luego cubriendo la pa¬ 
red con tabla enyesada. Selle las esqui¬ 
nas con masilla sueca. 

Algunos instalan una salida eléctri¬ 
ca en una pared del armario y usan un 
calentador eléctrico de tipo de tira pa¬ 
ra solucionar este problema. 
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Binóculos 
dotados de 
accesorio 
de brújula 


Puede usted localizar un objeto distante y al mismo tiempo determinar su 
ubicación exacta con estos binóculos especiales de 7 x 50, dotados de una brújula 
integrante. Al mirar por las lentes ve uno una escala (foto inferior izquierda) 
superimpuesta en la imagen que aparece en el ocular derecho. La escala, al 
proyectarse sobre la imagen mediante un prisma, puede verse claramente bajo 
una luz diurna normal, aunque de noche es necesario iluminarla con una bombilla 
activada por una pila. Los binóculos, concebidos para soldados, marineros, excur¬ 
sionistas y exploradores, se venden en Inglaterra por alrededor de 60 dólares 
i levan el nombre de Bino-Compass. Offshore Instruments, Ltd., 28 Blythe RD., 
Londres W14, Inglaterra. 



Combinación 
de motoneta 
y bicicleta 


Cruce usted una motoneta con una bicicleta y obtendrá este Mai's Electra, el 
cual, según se dice, es el primer vehículo de dos ruedas de funcionamiento eléc¬ 
trico verdaderamente práctico. La bicicleta activada por batería, introducida 
inicialmente en Europa, puede obtenerse ahora en los Estados Unidos, no 
requiere licencia de circulación en muchos lugares, efectúa recorridos de 25 
millas (40 km) con una sola carga, alcanza velocidades hasta de 16 mph (25,6 
km) y se puede volver a cargar con cualquier salida de pared. También se puede 


impulsar a pedal para ahorrar electricidad o para disponer de mayor potencia 
al subir por pendientes. Para averiguar los precios, escribir a: J.F. Kielian, 
Specialty Merchandising, 130 Drake Ave., South San Francisco. California 94080, 
Estados Unidos. 


MOTORES ELECTRICOS ... 

(CONTINUACION) 

escala hasta un muelle. Apártese del 
muelle y la escala indicará el empuje 
estático. Por lo general, basta una lec¬ 
tura hasta de 25 libras ll,34kg) para 
los motores eléctricos. 

No son muy importante las pequeñas 
diferencias en el empuje y el consumo 
de amperios. Es posible que las va¬ 
riaciones en los botes donde se utili¬ 
zan los motores eléctricos diseño de 
casco, tamaño, carga y condiciones del 
agua — surtan más efecto sobre e! 
rendimiento en general. 

Diversas características adicionales 
que se ofrecen ahora hacen que el fun¬ 
cionamiento de estos motores sea aho¬ 
ra más conveniente, sin embargo. Al¬ 
gunos modelos tienen indicadores de 
carga de la batería o luces de adverten¬ 
cia de color rojo cuando el amperaje 
baja. El ajuste de la profundidad de la 
hélice también constituye una ventaja. 
Ciertos motores de control remoto con 
componentes superiores que no giran 
tienen indicadores que muestran la di¬ 
rección en que apunta la unidad de 
mando bajo la superficie del agua. En 
algunos modelos hay un circuito rup¬ 
tor que protege contra las sobrecargas 
del motor, desconectando la fuerza si 
la hélice es detenida por un obstáculo 
en el agua. 

¿Pero cuál es la mejor característi¬ 
ca de todos los motores fuera de borda 
eléctricos, ya sea los de nuevo diseño 
como los de producción anterior? Pro¬ 
bablemente sea su funcionamiento si¬ 
lencioso, que no ahuyenta a los peces 
'-.ras los cuales sale uno en el bote. 4 


Nuevo Lotus para pasajeros 

El Lotus nunca ha sido un auto para 
pasajeros. Este auto deportivo para 
carreras, diseñado por Colín Cbapman, 
ha sido concebido para corredores, sa¬ 
crificando todo en pro del manejo y el 
rendimiento. Por lo tanto, el diseñar 
un auto totalmente nuevo con comodi¬ 
dades para dos pasajeros atrás cons¬ 
tituyó un verdadero reto para el fabri¬ 
cante inglés. El feliz resultado es el 
Elite —un modelo totalmente nuevo, 
aunque con un nombre viejo, ya que 
en 1959 se presentó un vehículo con un 
nombre igual. El nuevo Elite fue di¬ 
señado de cabo a rabo para cumplir 
con todos los reglamentos de seguridad 
que imperan tanto en Europa como en 
Estados Unidos. 
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Título y referencia Pág. 

Invento alemán para lavan 1 faros delanteros 
(D) Messrs. Helia, Box 604, 4780 Upp- 
stadt, Germany. Nuevas pilas de forma 
plana. (D) Malíory Battery Co., Tarry* 
town, New York, Estados Unidos .1 

Nuevas bolsas para equipos fotográficos 

{D) Spiratone, 135-06 Northern Blvd., 
Flushing, N. Y. 11354 CE» Porteas Carne* 
ra Store, ln,c«, 2002 College St, Cedar 
Fatls, lowa 50613, (D) Miida Photo, 

14 Henderson Dr„ West Catdwetl, NJ. 
07006, Nuevos recursos para medir mez¬ 
clas automáticamente (D) Young Rubber 
Co., Napervillej III ........*♦...* 5 

Nuevo sellador epóxico (IC) Lake Chemical 
Co. 38 5o, Deaborn Street, Chicago, III. 
60603, Estados Unidos ....... . 6 

Cuchilla Pro-Guide (D) Imperial Knife Co. t 
Provid ence, Rl, Soporte Hi-Lift (D) Chai rí¬ 
mate, 2 Grant St, Binghamton, N.Y. 

Es posible medir con exactitud (F) R, A, 
Simeri Instruments, 238 West St., Arma* 
polis, Md. ...... .. 7 

Nuevos lentes para proyectores (fC) East¬ 
man Kodak, 343 State Street, Rochester, 

N.Y. 14650. Nueva versión de viejo acua¬ 
plano (D) Thumbs Up, Inc., Long Beach, 


Encendedor activado por energía solar (D) 
P, H. Vogel, 10 Golden Sq,, Londres. 
Almohadillas que protegen contra la 
corrosión (IC) AMR Speclal Industries, 
Valley Forge, Pa. 19481. Un bote que 
corro a grandes velocidades (IC) Kona 
Boats, Westminster, Calif, Sombrerete de 


plástico (IC) Zuro. Irtd., Fríe, Pa. 11 

Embarcación especial para buzos (F) Fiber 
Craft Concepta 14233 Oxnard St. Van 
Nuys, Calif. 91401 . . 14 


Instrumento para medir distancias en ma¬ 
pas (O) P, W. Hammond, Irc., 5719 Bux- 
briar Ave,, Memphís, Tenn. 38117 . 15 

Nueva ignición electrónica que to protege 
contra robos (IC) Automatic Radio Inter¬ 
national, 2 Main Street, Melrosa, Massa- 
chusetts 02178 ......... . . . 81 

Herramienta para 1 cortar lámina de plástico 

(O) Arlyn/Industries, 6921 Stride Ave, 
Burnaby 3, Canadá. Nuevo ferry de tipo 
hidroata (F) Hovermarine Corporation, 
Pittsburgh. Lente de telefoto de gran 
longitud (D) Honeywetl, Box 1010, Li- 
tleton, Col o. 80120. {F> Berkey, 25-20 
BrooklyrvQueens Expressway West, Wood- 
side, N.Y, 11377. Accesorios para fotos 
automáticas (O) (Porter's Camera Store, 

Jnc., 2002 College St, Cedar Falls, lowa 
50613 - - - --- 82 


Herramienta para extraer tuercas reacias. 

(D) Brookstone Co., Peterboroiigh, New 
Hampshíre 03458, Identificador de bille¬ 
tes para ciegos íD) Applied Rehabilita¬ 
ron Systems, 3902 Idlewild, AusUn, 
T e x a s b 4 ,. ...... . , 


inspector de soldaduras (IC) Dígmtrícs 
inc., Commercíal Orive, Yorkville, New 
York, Ordene su taller (IC) Prestí n Pelty 
Products, 403 N. Main Street, Newberg, 
Oregón, 97132. Mezcladora con recetario 
activada a botones (IC) Matssushita 
Electric Corp., 200 Park Ave,, New York, 

N.Y... .... 64 


Binóculos dotado de accesorio de brújula. 
(D) Offshore Instruments, Lid, 28 Blythe 
RD t Londres W14 Inglaterra. Combina¬ 
ción de motoneta y bicicleta (IC) J P F. 
KieMan, Specíaíty Merchandísíng, 130 
Drake Ave., South San Francisco, Cali¬ 


fornia, 94080 , . . .. 86 

Nuevos modelos Montesa (IC) Montesa Mo¬ 
tors lr>c, 3657 Beverly Blvd., Los Ange¬ 
les, California . . 89 


Auto Chrysler que uno mismo arma (IC) 
Chrysler Kit Car, Box 857, Detroit, Mi¬ 
chigan, 48231, Estados Unidos.. . 92 


Rogamos mencione a MECANICA 
POPULAR en su correspondencia 



Este racionador de crema de afeitar tibia Sumbean Lather Man, da cabida a 
la mayoría de las latas roe i adoras de crema de afeitar hasta de 11 onzas como 
se muestra en el dibujo de abajo, derecha. Unas luces indican cuándo la unidad 
está conectada y la crema está lista para salir racionada al toque de un botón 
(foto superior izquierda). Ua unidad tiene una espita que se desmonta para lim¬ 
piarla, mientras que una bandeja cubierta en la parte delantera da cabida a las 
cuchillas y a la maquinillade afeitar. La unidad viene con un cordón de 6 pies 
(1,82 m) de largo y un soporte de montaje. Su precio de venta al público norte¬ 
americano es de 19,98 dólares. 



Prácticos soportes para escopetas 


Se puede utilizar algunos tipos de so¬ 
portes de madera para varas de cor¬ 
tinas. sin tener que modificarlos, con 
objeto de formar prácticos soportes 
para escopetas. Como los soportes no 
tienen seguros, conviene colocarlos a 
una gran altura, si hay niños en la 
casa. Los soportes sin acabado pue¬ 
den obtenerse fácilmente en los gran¬ 
des almacenes. 


Si una puerta cruje 


Este es un problema que se presenta 
a menudo.. Levante la puerta ligera¬ 
mente, engrase las bisagras, déjela 
bajar y muévala un poco. 



Hojas de sierra de sable 
de corte perfecto 


Con estas nuevas hojas Craftsman de 
!a Sears es posible efectuar cortes per- 

4 

fectos con la sierra de sable en piezas 
de madera terciada y de otros mate¬ 
riales. Los cortes que se comparan 
abajo se hicieron con una hoja común 
para madera terciada (derecha) y una 
de las nuevas hojas Stars (izquierda), 
mostrando el corte efectuado con la 
nueva hoja menos rebabas en los bor¬ 
des. 
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El automóvil más seguro, pero no lo puede comprar 


Este es el automóvil experimental de la Mercedes Benz número 24, es muy 
parecido al modelo 450 SE, en su exterior, pero sus características lo hacen, 
según los críticos, el automóvil experimental más seguro que existe, pero no se 
podrá comprar, ya que la Mercedes no pondrá a la venta este modelo ESV 24. 
Este automóvil experimental debe proteger a los pasajeros en un accidente 
contra una barrera fija hasta una velocidad máxima de 40 mph (04 kph). 


Novedades 

PARA PESCADORES 



Tabla de planeo, que se convierte en bote de 
vela con el juego AFM Surfs’l, en el cual se 
incluye además de una vela transparente, lar¬ 
gueros o una orza, por la suma de 90 dólares 



Embarcación Boston Whaler de 13 pies (3,9Gm) 
de largo y de 300 libras (136 kg) de peso (a 
que puede ser remolcada por un auto de tama¬ 
ño compacto, llevando colocado un molor fue¬ 
ra de borda, y otros artículos de navegación 



Soporte inclínable que ofrece la NA Taylor 
por 33,55 dólares, para un motor auxiliar en 
un velero, un motor de bote de pesca, o para 
un motor de emergencia en cualquier embarca¬ 
ción que tenga motor dentro o fuera de borda 



Colección de hondas incluyendo desde una ra¬ 
ma bifurcada de 1839 y modelos con mangos de 
madera basta fos nuevos modelos, con soporte 
adecuado para el brazo Wrist Rocket y Falcon 


Para los excursionistas que preparan comidas 
al aire libre hay ahora un juego Camping Ca- 
dy de la Imperial Knjfe Co. f que incluye cu¬ 
biertos de acero inoxidable para seis perso¬ 
nas más los utensilios para servir la comida 
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Remoción de tornillos de trípode 

Si deja usted ]a cámara dentro de su estuche cuando Ja coloca en un trípode, 
probablemente ha descubierto que, al hacer girar el tornillo del trípode, a 
menudo el tornillo del estuche da vueltas continuas, aflojando la cámara, pero 
dejando el estuche ¡ijado al trípode. ¥ rara vez puede uno meter una herra¬ 
mienta entre el estuche y el cabezal del trípode para sujetar el tornillo. 

Para evitar esto, perfore de antemano uno o más agujeros en el borde mole- 
teado del tornillo del estuche para dar cabida a un clavo u otra herramienta 
delgada que pueda actuar como palanca. Trate de ubicar el agujero de manera 
que pueda alcanzarse cuando se atornilla la cámara, c inclínelo para apartarlo 
del agujero del tornillo del trípode. 



Motocicleta Kawasaki KZ-400 

La gran motocicleta Kawasaki Z-l de 
900 cc causó sensación cuando salió al 
mercado. La máquina con motor de 
cuatro carreras, cuatro cilindros y le¬ 
vas en o alto también fue presentada 
en estas páginas en nuestra edición 
de abril de 1973. Sabía la Kawasaki 
que al público le gustaría una versión 
a escala menor y decidió ofrecer el 
KZ-400 que se muestra abajo. Su mo¬ 
tor de cuatro carreras y dos cilindros 
tiene un desplazamiento de 398 cc y, al 
igual que el Z-l, cuenta con un sistema 
integrante de ventilación efectiva del 
cárter. La motocicleta de 375 libras de 
peso tiene un freno de disco en la rue¬ 
da delantera y un tanque de combus¬ 
tible de 3,7 galones (14 litros) de capa¬ 
cidad. 



También un nuevo Datsun 

El auto Z, como se llama al Datsun, 
ha aparecido en una nueva versión pa¬ 
ra cuatro pasajeros. Se trata del 260-Z 
2+2, el cual podría confundirse fácil¬ 
mente con un 260-Z, si no examinara 
uno de cerca el nuevo estilo del techo 
y si no notara que la distancia entre 
ejes es mayor. El asiento trasero con¬ 
siste, en realidad, en dos espacios escul¬ 
pidos donde sentarse. Se puede plegar 
este asiento y, al igual que el 2G0-Z, 
el 2+2 tiene un extremo trasero de es¬ 
tilo de escotilla. Ofrece todas las otras 
ventajas del auto Z también: suspen¬ 
sión independiente en las cuatro rue¬ 
das; frenos de disco en las ruedas de¬ 
lanteras y un motor de seis cilindros 
y 2,6 litros de desplazamiento, con le¬ 
vas en lo alto. 



Huevos modelos Montesa '['rail 

Tomando el diseño básico de las motocicletas de competencia, la Montesa Motors 
ha puesto en el mercado dos nuevos modelos, el Cota 247 T y el 123 T (en el 
grabado), ideales para trail. Su asiento es para dos personas, y un nuevo tan¬ 
que de combustible con capacidad para dos galones (7,57 litros) le da un mayor 
radio de acción. También han mejorado su suspensión y añadido luces. Para 
mayor información puede dirigirse a Montesa Motors fnc., 3657 Beverly Blvd., 
Los Angeles. Calif. 90004, USA. 
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Graduaciones pintadas 
en patas de tripode 



A veces es muy difícil que cada pata 
de un trípode se extienda a la misma 
longitud. Para solucionar este proble¬ 
ma, aplique una regla a lo largo de las 
patas del trípode y efectúe marcas de 
las medidas con un lápiz. Utilizando un 
pequeño pincel puntiagudo y pintura 
acrílica de secamiento rápido, pinte 
cada marca permanentemente. Si las 
patas tienen un ajuste apretado, mar¬ 
que las medidas con una lima triangular 
antes de pintarlas; de esta manera, la 
pintura quedará bajo la superficie del 
metal, no pudiendo desprenderse. 

Asidero para cierre 
de cremallera 



Si la cremallera en su bolsa de artícu¬ 
los fotográficos se traba, no se deses¬ 
pere usted. Simplemente fije un lla¬ 
vero como el que se muestra a la 
lengüeta de la cremallera, a fin de 
poderla sujetar bien para tirar de ella 
sin ningún problema, 
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Novedades de 
aquí y de allá 

Modelo Ghia de diseño futurista 

¿Se trata en realidad de un modelo 
Capn para el decenio de 1990 o acaso 
no es más que una fantasía de la Ford? 
Los estudios Ghia, ahora de propiedad 



de la Ford, prepararon este auto ‘'eco¬ 
nómico’’ para la Feria de Automóvi¬ 
les de Ginebra, como modelo para 
1994. El vehículo experimental con 
forma de cuña es de peso sumamente 
liviano y no tiene nada de práctico: 
La única entrada es por la escotilla, 

aunque el vidrio lateral de material 
acrílico puede desprenderse de un gol¬ 
pe en caso de una emergencia. El mo¬ 
tor del limpiaparabrisas, a propósito, 
se encuentra instalado en la parte su¬ 
perior det parabrisas. 



En la feria de Ginebra se presentó 
una mezcla de nuevos diseños con vie¬ 
jas creaciones: Este Panther Ferrari 
FF. como lo llama su fabricante. la 
Panther West Wínds, de Surrey, In¬ 
glaterra, es una réplica del Ferrari 
125S de los años 50. El “roadster" lle¬ 
va un motor Ferrari V12 y. con su pe¬ 
so de 1900 libras (861 kg), tiene un sor¬ 
prendente rendimiento. El distribuidor 
en los Estados Unidos es Edward Gay- 
lord, 1918 Prairie Avenue, Chicago, 
Illinois 60616. 


MUY DIVERTIDOS, PERO., , 

(CONTINUACION) 

pleado de un depósito de Arkansas: 
"Todos mis pasajeros alaban la mar¬ 
cha del auto — muy cómodo tanto ade¬ 
lante como atrás”. Un maquinista de 
lowa: “Mido 6 pies (1,82 m) de alto y 
encuentro que el manubrio de direc¬ 
ción es muy bajo". Y un conductor ju¬ 
bilado en Florida: "Todos los asientos 
son muy incómodos. 

Los comentarios en general desde el 
punto de vista dei conductor incluyen 
los siguientes: "Su marcha, su direc¬ 
ción y su capacidad de giro son muy 
buenas", dice un pintor de California, 
"pero parece haber un exceso de rui¬ 
dos a velocidades de 60 a 70 mph (96 
a 112 kph). El embrague no parece 
actuar con la eficiencia debida, espe¬ 
cialmente al efectuar cambios a altas 
rpm, y la transmisión tampoco permite 
realizar los cambios de la manera de¬ 
bida". 

"Su maniobrabjlidad es excelente", 
declara un camionero de Ohio, "y es 
fácil de estacionar — me gusta su ma¬ 
nejo". 

Sin embargo, los dueños de autos 
Renault equipados con transmisión au¬ 
tomática se quejan de la falta de brío 
de sus vehículos y algunos dicen que, 
debida a esto, resulta peligroso meter¬ 
se en las autopistas. Los dueños de 
vehículos con transmisión automáti¬ 
ca también se quejan mucho del alto 
consumo de combustible. (La mayoría 
de los que participaron en esta encues¬ 
ta compraron sus autos durante lo peor 
de la crisis de la gasolina en el mes 
de marzo pasado, y es posible que esto 
haya influido en su deseo de obtener 
un consumo mucho menor de combus¬ 
tible). 

Los dueños de las camionetas de es¬ 
tación dieron a conocer problemas es¬ 
peciales, entre ellos traqueteos y una 
tendencia del polvo a acumularse en la 
ventanilla trasera. Un par de ellos se 
quejó de que la compuerta trasera se 
desenganchaba cuando la camioneta de 
estación golpeaba contra un resalto 
en el camino — aun cuando el seguro 
estuviera colocado. Si esto se debe a 
un defecto de diseño, la Renault debie¬ 
ra pedir la devolución de los vehículos 
para corregirlo. 

¿Comprarían los dueños otro auto se¬ 
mejante? Un total de un 83,4 por cien¬ 
to dijo que sí, lo que constituye una 
aprobación tácita del vehículo de par¬ 
te de sus propietarios. ^ 

















Bandeja para 
Pistola de 
Gola callente 

Por Charles Green 

• SI HA USADO usted una pistola encoladura 
eléctrica, estoy seguro cíe que no sabe dónde 
ponerla después ni cómo impedir que la 
cola que sale de su tobera ensucie su banco ele 
trabajo. Solucioné estos problemas 
construyendo e) soporte que se muestra aquí. Me 
permite guardar sin riesgos la pistola mientras 
está caliente, recoger la cola que gotea de 
la tobera, raspar la cola sobrante de la tobera para 
dejarla limpia y guardar una cantidad 
adecuada de cola de reserva. 
El dibujo muestra cómo se construye. La base 
para la pistola es un gancho para ropa 
modificado, colocado sobre una pieza de tabla 
de fibra perforada. Se instala al revés en los 
agujeros y se sujeta con alambres. Un segundo 
gancho, doblado a la forma que se muestra, 
más un perno de estufa ajustable, sostienen 
la pistola de manera que su tobera quede centrada 
sobre un pequeño envase de papel. ♦ 






1 
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PERNO DE Vz" 


RASPADOR DE COLA 
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Novedades de 
aquí y de ala 

Auto Chrysler que uno mismo arma 

Ahora puede usted construirse su propio 
Plymouth Dusted o Dodge Dart Sport 
340 en versión para carreras. Ei ve¬ 
hículo, que se arma con componentes 
que vienen en paquetes, se puede adap¬ 
tar a cualquiera de los dos populares 



modelos para pistas cortas: el modelo 
deportivo más reciente o el modelo 
de antes, pero modificado. El juego 
permití' a los aficionados a las carre¬ 
ras aprovechar la larga experiencia 
de la Chrysler en la preparación de 
autos convencionales para que partici¬ 
pen en competencias y puede ahorrarle 
a aquéllos horas enteras de trabajo 
en el armado del vehículo. Los cinco 
grupos de componentes en el juego 
incluyen el bastidor, la suspensión de¬ 
lantera y la trasera, la jaula contra 
vuelcos, los paneles de la carrocería 
y la linca de mando. Para mayores in¬ 
formes. escribir a: Chrysler Kit Car, 
Box 857, Detroit, Michigan 48231, Es¬ 
tados Unidos, 
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GRANDES LENTES. . 

(CONTINUACION) 

pistola O culata. Y cada ve/ que sea 
posible, use un liberador de cable pa¬ 
ra activar el obturador, en ve/, del 
dedo— esto también contribuye a re¬ 
ducir los movimientos de la cámara a 
un mínimo. 

Todas las lentes que probó MP die¬ 
ron buenos resultados, pero esto no 
significa necesariamente que todas las 
lentes de telefoto que hay en el mer¬ 
cado son buenas. Como las normas de 
control de calidad no siempre se apli¬ 
can de manera uniforme a las lentes 
de precio bajo, encontrará usted varia¬ 
ciones de la calidad entre una marca y 
otra o hasta entre dos lentes de la mis¬ 
ma marca. Siempre que sea posible, 
pruebe una lente antes de comprarla. 
Use unos cuantos rollos de prueba en 
la cámara, tanto de película a color 
como en blanco y negro, y compruebe 
la claridad, el detalle y eJ contraste a 
diversos topes f y velocidades del ob¬ 
turador. llaga esto sobre un trípode pa¬ 
ra no correr el riesgo de mover ’a cá¬ 
mara. 

Por lo general, las tomas hechas 
con lentes de telefoto son mejores en 
blanco y negro que en colores. Se debe 
esto a que las lentes de largo muy 
grande muestran una tendencia a iia- 
ccr resaltar el color azul en escenas 
al exterior, especialmente las que se 
fotografían contra o bajo un cielo azul 
brillante. Las transparencias y fotos 
a colores serán más azuladas que las 
que se toman con una lente normal y 
con la misma película. Este efecto no 
resulta aparente en fotos en blanco y 
negro. 

Para contrarrestar este efecto, use 
películas de tonos más cálidos como 
hi Kodachrome y la Kodacolor, en vez 
de la Etkachronie y la Etkacolor (es¬ 
tas últimas ofrecen capacidades ASA 
mayores-- una ventaja cuandp se re¬ 
quiere velocidad— pero muestran lina 
tendencia a producir tonos más azula- 
dns. También conviene usar un filtro de 
luz neutral para reducir el exceso de 
azul. En tomas a larga distancia, un fil¬ 
tro rio bruma es otro buen auxiliar que 
ayuda a reducir el efecto de empapa¬ 
miento producido por la bruma at¬ 
mosférica, la cual afecta especialmen¬ 
te a las lentes de telefoto. Ambos tipos 
de filtros —de luz natural y de bruñía¬ 
se pueden usar con película a color y 
película en blanco y negro, se pueden 


dejar colocados en la lente todo el tiem¬ 
po y generalmente aumentan la clari¬ 
dad, el contraste y el detalle. 

Los fabricantes se preocupan mucho 
del peso y tamaño de sus lentes y cada 
cual alega que su producto es el más 
corto, el más liviano, el más compacto, 
etc. En realidad, según lo comprobó 
MP, las diferencias entre las lentes 
son insignificantes en relación a esto. 
Los pesos varían de 25 a 28 onzas, lo 
que no constituye un peso liviano, aun¬ 
que tampoco es muy grande, ¡'odas tie¬ 
nen un largo de 12 a 13" (30 a 33 etn) 
cuando están retraídas y sin una vise¬ 
ra. Hay sólo unos cuantos modelos de 
tipo de espejo con un precio mayor, 
que son verdaderamente más cortos y 
más livianos. 

E! enfoque de las lentes de 400 mm 
de bajo precio deja mucho que desear, 
pero esto es comprensible, la mayo¬ 
ría enfoca desde el infinito a apenas 
22 a 26 pies (6.70 a 7.92 m). No se trata 
de una distancia corta, pero con una 
lente tle gran largo nadie querría fo¬ 
tografiar a estas distancias cortas. Si 
el sujeto se encuentra a una distancia 
semejante, conviene más aproximarse 
a él y fotografiarlo con una lente nor¬ 
mal o una lente de telefoto convencio¬ 
nal, El objetivo principal de las lentes 
de telefoto muy largas es seleccionar 
sujetos distantes y no tomar rotos de 
sujetos a corta distancia. Aunque tales 
lentes sí se pueden usar para tomas 
cercanas con tubos de extensión y otros 
adaptadores, no han sido concebidas 
para este propósito. 

Todas - las lentes probadas ofrecen 
taies conveniencias como receptáculos 
roscados para trípodes, escalas de pro¬ 
fundidad del campo y aros adaptado¬ 
res de montura T universal que permi¬ 
ten utilizarlas con la mayoría de las 
cámaras de 35 mm. Al pedir una len¬ 
te semejante, dé a conocer la cámara 
con la cual la piensa usar para que 
se la entreguen con un adaptador co¬ 
rrecto, En algunos casos, éste se in¬ 
cluye en el precio de la lente, aunque 
generalmente le cobrarán de 2 a 3 dó¬ 
lares más por el adaptador. Se ofre¬ 
cen también estuches, filtros, tapas de 
lentes y viseras. Se recomienda em¬ 
plear una visera cuando el sol brilla 
con fuerza, a fin de impedir que en¬ 
tren rayos de luz dispersa por la lente, 
pero asegúrese de obtener una visera 
diseñada específicamente para la len¬ 
te que compre. Una demasiado larga 
o angosta recortará parte de la ima¬ 
gen en las esquinas, a 











El Tenis Americano es un Deporte 

Centenario 

Contra lo que vulgarmente se cree de la intervención de la mujer en los depor¬ 
tes, en 1874 Mary Ewing obtuvo permiso de los directivos del Cricket Club de 
Stante Island, New York, para construir en los terrenos de dicho club el primer 
“Lawn Tennis Court” de América. El centenario del Tenis Tue celebrado a prin¬ 
cipios de este año con un torneo en Fort Lauderdale, Florida. En la foto de 
arriba aparece un grupo de elegantes de la época (1980) disponiét ¡ose a cele¬ 
brar un match ele tenis en los terrenos del Cricket Club. El traje que visten es 
el que se usaba en aquellos tiempos para practicar este deporte pero no cabe 
duda de que las largas ropas bien abotonadas y las botas ciñendo el tobillo 
debieron estorbar los movimientos de los jugadores. En la foto de abajo ot rece¬ 
mos la foto de un dibujo hecho en 1883 de un match femenino de dobles que 
Ilustra la forma en que nuestras bisabuelas esgrimían la raqueta. No debe 
olvidarse que el tenis a fines del pasado siglo era un deporte lleno de gentileza 
en que la bola debía colocarse a la derecha del oponente, etc. Entre las damas 
a quienes se acredita el triunfo del tenis en los Estados Unidos figuran de modo 
prominente Mary Ewing Outerbridge, Adeline King Robinson y Juliette P. 
Atkinson.. 


Novedades 



Bote Arrowcraft Twin 5M0 dotado de dos moto¬ 
res de 45 caballos de fuerza para desarrollar 
velocidades de más de 64 kph en aguas de po¬ 
ca profundidad y fo hace también, sobre hielo 



Con el aparejo de velas AFM Rowfish Saíl Rig 
cualquier bote de 12 pies de largo o más, ya 
sea de remos o de motor fuera de borda, pue¬ 
de ser transportado en un velero. Hay 3 jue¬ 
gos de velas de nylón de 45, 60 o de 75 pies 
cuadrados que se suministran con un mástil 
y un aguilón de aluminio, orzas, el tírn6n r etc. 



Timones de embarcaciones de caoba, con guar¬ 
niciones de latón, que vienen en juegos de 5 
diferentes tamaños, El modelo de 30", que se 
muestra aquí te cuesta ciento veinte dólares 
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CONTESTANDO A 
NUESTROS LECTORES 


Acabado de tejamaniles 

P—M¡ pequeña casa tiene costaneras 
de tejamaniles de madera que parecen 
haberse teñido de color gris. Este aca¬ 
bado parece haberse desgastado, ya que 
en los extremos inferiores puede verse 
la madera de los tejamaniles. ¿Puedo 
pintarlos con pintura de aceite o de 
caucho? — H.J. 

R - Si está seguro de que los tejamani¬ 
les se han teñido, entonces les aplica¬ 
ría tinte fie nuevo, ya que aceleraría 
el trabajo y el acabado duraría más. 
Si ios tejamaniles están tan desgasta¬ 
dos como dice usted, entonces habrá 
que preparar bien las paredes. Aplique 
un cepillo de cerdas do alambre a 
los tejamaniles para desprenderles las 
escamas y la suciedad que tengan. 
Cambie cualquier tejamanil que esté 
desprendido o deformado y tiña estas 
piezas del color que desee. Renueve 
el calafateo, en caso de ser necesario. 


ARMAS CIENTIFICAS . . . 

(CONTINUACION) 

Europa, México y el Surestee del Asia, 
mientras que la cocaína se importa de 
la América Latina. Ei hecho de que los 
agentes policíacos están alcanzando éxi¬ 
to se hace evidente por lo siguiente: el 
año pasado solamente se descubrieron 
Vái toneladas de heroína, casi una to¬ 
nelada de cocaína, 307 toneladas de 
marihuana y 19 toneladas de hashish. 
una forma refinada de la marihuana. 
También se confiscaron el año pasado 
más de 35 millones de píldoras y cáp¬ 
sulas de estupefacientes ilegales. 

Debido a la importancia que supone 
detener el tráfico de narcóticos en el 
sitio de origen, uno de ios métodos ha 
sido aumentar el número de agentes y 
expertos en narcóticos a través de 
cursos especiales de adiestramiento en 
países extranjeros. En los últimos años, 
más de 4300 agentes policiales de 40 
países han participado en más de G0 
programas de adiestramiento llevados a 
cabo a través del mundo. Además, hay 
ahora 172 agentes especiales norte¬ 
americanos asignados a 58 embajadas 
y consulados en 39 países, para ofrecer 
ayuda experta a las autoridades loca¬ 
les. 


y asegúrese de que los tejamaniles es¬ 
tén secos, antes de aplicar el tinte a 
toda el área. Hay ahora disponibles tin¬ 
tes tanto con base de aceite como de 
caucho. 

Aplicación de goma laca con trapo 


P—Me han dicho que la goma laca se 
puede aplicar con un trapo común y 
que se le llama a esto "pulimento fran¬ 
cés". ¿Es cierto? Además, ¿hay alguna 
diferencia entre la llamada goma la¬ 
ca "blanca" y la goma laca "transpa¬ 
rente"? —P.M. 


R Sí puede usted aplicar goma taco 
con un trapo, pero no creo que esto sen 
mejor que aplicarla con una brocha. 
La goma laca se seca con rapidez y 
debe aplicarse y esparcirse sin nin¬ 
gún retardo: de lo contrario, echara 
usted a perder él trabajo. Preferiría 
usar una bomba o, si desea mejores re¬ 
sultados en áreas pequeñas, emplee 'la 
goma laca blanca que viene en latas 
roeiadoras. La coma laca "blanca" es 


igual que la goma laca "transparen- 
te”. La de color "anaranjado” ha sidr 
coloreada con un pigmento. 


Dentro de los Estados Unidos, hay 
una organización conocida como DEA. 
que cuenta con seis laboratorios regio¬ 
nales para el análisis, la identifica* 
ción y la clasificación de muestras de 
drogas, con el objeto de determinar su 
procedencia y de contar con pruebas 
para la condena de traficantes y con¬ 
sumidores de drogas, Los laboratorios 
de la DEA emplean a 120 químicos es* 
peda listas y el año pasado analizaron 
más de 45.000 muestras de drogas. Co¬ 
mo parte de sus labores, la DEA tiene 
un archivo de más de 8000 muestras de 
drogas — algo así como un archivo de 
huellas digitales o de balística, con el 
fin de poder identificar muestras nue¬ 
vas por comparación. 

Como las drogas se fabrican y se em¬ 
pacan de diferentes manera en diver¬ 
sos lugares, el comparar una muestra 
desconocida con una de origen conocí 
do a menudo pueden revelar su proce¬ 
dencia y su fabricante — de igual for 
nía como las huellas digitales identifi¬ 
can a las personas. En un caso seme¬ 
jante. el DEA logró acabar con la in¬ 
troducción ilegal de anfetaminas en 
los Estados Unidos, desde el vecino 
país de México. Los químicos del DEA 
analizaron el contenido de cápsulas ro¬ 


jas de secobarbital y encontraron que 
la droga en sí era Igual a un tipo que 
se sabe que se fabrica en Rompa, pe¬ 
ro que las cápsulas rojas evidentemen¬ 
te* se elaboraban y llenaban en Méxi¬ 
co. De esta manera, aunque el secobar- 
bita! se importaba a granel legalmente 
en México, desde Europa, se introdir 
cía en cápsulas mexicanas para en¬ 
viarlo ilegalmente a los Estados Une 
dos. Cuando se le informó sobre esto al 
gobierno mexicano, éste inmediatamen¬ 
te cooperó, prohibiendo las importa¬ 
ciones de secobarbital de Europa. 

Otra harte de las labores del DEA se 
relaciona con la preparación de prue¬ 
bas de posesión de drogas para juicios 
algo imprescindible para condenar 
a un sospechoso y generalmente difícil 
de establecer, debido a que tos jerar¬ 
cas de la mafia del tráfico de drogas 


siempre tienen sumo cuidado de no ser 
descubiertos con la masa en las manos. 
En un caso reciente, un conocido trafi¬ 
cante de heroína, Loáis Ch’illo, estaba 
siendo investigado, pero las autorida¬ 
des no tenían las pruebas suficientes 


de posesión de drogas para asociarlo 
ron esta actividad. Se sabía que habían 
remitido paquetes de heroína a su re¬ 
sidencia en un suburbio de New Jersey . 




___ i i i 




i * i i / i n ü ‘ i 


no se descubrió nada. 

Sin embargo, un supervisor del DEA. 
al examinar un informe sobre esta 


investigación, notó algo que le llamó 


la atención. Un informador confió a los 
agentes que, durante uno de los en* 
víos de heroína, a la casa de Cinlln, se 
había caído un paquete en el piso de! 
garaje, rompiéndose y derramándose 
su contenido. Los agentes habían ins¬ 
peccionado el piso, pero este había si¬ 
do lavado con gran cuidado para no 
dejar ninguna huella de la droga. El 
supervisor del DEA encomendó a va¬ 
rios de sus expertos que repitieran la 
inspección con técnicas más avanzadas. 
Sometiendo muestras del piso a com¬ 
plicadas pruebas de cromatografía y 
espectrometría, los expertos lograron 
obtener la evidencia suficiente de ia 
existencia de heroína en la casa de Ci- 


rillo - seis meses después de haberse 
derramado la droga en el piso —, para 


lograr su condena a 25 años de cárcel. 
No hay duda de que en la guerra con¬ 
tra los narcóticos, la ciencia y la tec¬ 
nología están dando pruebas evidentes 
de ser armas de lo más eficaces, lo¬ 
grando en minutos ti horas lo que no 
se puede alcanzar en meses enteros de 
detectivismo. 4 
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Las revistas le escogen a usted sus clientes 
de antemano, y casi ponen en sus manos 
los productos que usted anuncia en ellas. Tal es 
el realismo de su colorido y su perfección 
de detalles que hasta dan la sensación de 
poderse tocar y sentir. 

Por eso, déle a su anuncio más tiempo 
para vender. 


gttnmtíce&e 

una larga vida 
a su anuncio 


En las revistas, la publicidad de sus 
clientes trabaja a tiempo completo y 
los lectores le otorgan toda la atención que se merece 

Los lectores que compran las mismas revistas 
tienen los mismos gustos y las mismas 
necesidades. 


Fóngai o 
en revistas... 
dura mucho 

más tiempo 
con vida. 



VARIEDADES ■ VANIDADES CONTINENTAL 
COSMOPOLITAN ■ MECANICA POPULAR ■ BUENHOGAR 
BLOQUE CORIN TELLADO ■ SEXO Y BELLEZA ■ BOHEMIA 

ALMANAQUE MUNDIAL 19 MOMENTO 
























































































































































































































































Cómo estabilizar una rebajadora 


Por experimentar dificultades suje¬ 
tando mi rebajadora a nivel, con ob¬ 
jeto de recortar un borde angosto de 
una tabla, fijé una pieza de 2 x 2 al 
borde delantero de mi banco de tra¬ 
bajo. Sirve como faldón al cual se 
aseguran las tablas con abrazaderas, 
de manera que queden al ras con el 
tablero, proporcionando así una su¬ 
perficie ancha para la rebajadora. 



Reacondicionamiento de 
pinceles endurecidos 

Las pinceles y las brochas endureci¬ 
das por la pintura se pueden limpiar, 
sumergiéndolas en disolvente de pin¬ 
tura de tipo pastoso, dejándolos sus¬ 
pendidos sobre el borde de una tabla 
durante un día entero y sumergién¬ 
dolos de nuevo en el disolvente, si 
las cerdas siguen duras. Con una es¬ 
pátula se puede quitar la pintura 
ablandada; enjuague las cerdas con 
espíritus minerales para terminar el 
tratamiento. 


EN HUESTH0 

PROXIMO NOMEOO 

EDICION ESPECIAL DEL AUTOMOVIL CON 160 PAGINAS 

Mecánica Popular dedica su edición ESPECIAL EXTRAORDINARIA 
al automovilista. Por el gran éxito obtenido en esta 
edición el pasado año y teniendo en cuenta los otros 
gustos de los lectores aumenta sus páginas a 160 para 
incluir otros interesantes temas de interés general. 

COMO CUIDAR Y MANTENER SU AUTOMOVIL DE USO 

Un verdadero MANUAL que le enseñará a mantener en 
perfectas condiciones su automóvil después de haberlo 
utilizado por más de 160,000 kilómetros. Más de 25 
páginas para guardar como referencia y ahorrar dinero. 

ESOS AUTOMOVILES DEL 75 

¿Serán en realidad mejores y más prácticos los autos 
del 75? Conozca la verdad en estos artículos de los 
automóviles de todas partes del mundo ya que se 
incluyen los autos norteamericanos, suramericanos 
europeos y japoneses. 

ESCOJA SU ESTEREO PARA EL AUTOMOVIL 

Conozca las características de los diferentes equipos 
estéreos para su automóvil fabricados en Japón y 
escoja el que más le convenga a su presupuesto. 

LO NUEVO Y LO PRACTICO EN ALTOPARLANTES 

Hay en el mercado una gran variedad de altoparlantes, 
unos muy complicados y exóticos y otros muy sencillos. 

En este artículo le enseñamos a diferenciar los que 
cumplen mejor sus funciones. 

LOS EXPOSIMETROS Y LA MANERA DE USARLOS 

Los equipos para medir la luz en la toma de fotografías 
son una gran ayuda a los fotógrafos, si los usan 
debidamente. Nosotros le enseñamos a usarlos bien. 

UN VIEJO ARTE RESUCITADO 

El viejo arte del modelismo naval se ha puesto nuevamente 
de moda, y como MECANICA POPULAR está en la moda le 
ofrece un interesante artículo sobre este viejo arte que 
lo hará interesarse a usted en él. 

ADORNOS DE NAVIDAD 

Como realizar bellos adornos de Navidad con artículos 
desechables. Haga este año cualquiera de nuestros 
preciosos proyectos o varios de ellos, si lo prefiere. 

ADEMAS .. . CONSTRUYA SU BAROMETRO DE AGUA.. 

EL SUBSTITUTO DEL MARTILLO ... COMO CONSTRUIR 
GAVETAS ... TRES TRABAJOS PARA SUS HORAS 
UBRES ... SALUDO PASCUAL... APROVECHARAN LA 
ENERGIA SOLAR QUE OFRECE EL MAR.. 

Y recuerde.. .MECANICA POPULAR siempre trae algo nuevo 
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Y LIBROS, S.A, P.O. BOX 
AMERICAN DISTRIBUTOR 
Florida 33138 Telefono: 


¿a 


RELACION DISTRIBUIDORES OE MEDICAMENTOS 
NDIGENAS 

BOLIVIfi: DISMO, LTDA. Casilla No. 9B8 La Paz. Bolivia teléfono: 53119. COLOM¬ 
BIA: EDITORIAL AMERICA, S.A. Apartado Aéreo No. 9/10 Bogotá, Cotomdia te¬ 
léfono: 45-4448. COSTA RICA: LA CASA DE LAS REVISTAS. S.A. Apartado No. 
67 San José, Costa Rica Teléfono: 22-45-36. ECUADOR: munUZ HNÜS., S.A. 
Apartado No. 3024 Quito, Ecuador Teléfono 1 : 2150-13, el SALVADOR: PUBLICA¬ 
CIONES CENTROAMERICANAS, S.A. Apartado No, 163/ cc san Salvador, ti Sal¬ 
vador Teléfono: 21-70-20. ESTADOS UNIDOS; PRENSA 
2145 San Isidro, California 92073 Teléfono: 385-/410. 

MAGAZINES, INC. 7240 N.E. Fourth Avenue Miamj. 

759-4533, HISPANO AMERICAN PUBLICATIQNS, INC. 10-39 44th Orive Long Istand 
City, N.Y. 11101 Teléfono: 937-2330. GUATEMALA: DIS l Kl BUCtUN MUNDIAL Mo¬ 
rales & González Ltda. 5ta. Avenida No. 1-4/, ¿ona 9 Guatemala, Rep. de Guate¬ 
mala Teléfono: 62009. HONDURAS: PALACIO DE LAS REVISTAS Apartado Postal 
No. 1368 Tegucígalpa, Honduras Teléfono: 226959. MEXICO: DISTRIBUIDORA 
INTERMEX, S.A. Apartado Postal No. 16-292 México 16, D.F. Teléfono: 56/-6022. 
NICARAGUA: RAMIRO RAMIREZ VALDES Apartado Postal No. 2833 Managua, Ni¬ 
caragua Teléfono: 23178. PUERTO RICO: EDI TORtAL SAMRA, INC. Apartado Postal 
lio. 1522 Hnto Roy, Pucrlo Rico 00919 Telélono: 76/ 6525. REP. DOMINICANA: 
DISTRIBUIDORA AMENGUAL, C. por A. Apartado No. 1043 Santo Domingo, Rep. 
Dominicana Teléfono: 689-2404. PERU: DISTRIBUI DURA INCA, S.A. Apartado 3115 
Lima, Perú Teléfono: 311365. 


¡Por eso le estamos ofreciendo la 
41? EDICION de MEDICAMENTOS 
INDIGENAS! A punto de perecer con 
nuestras razas indígenas, cientos 
de tesoros medicinales de la naturaleza, 

han sido rescatados en 
MEDICAMENTOS INDIGENAS, una obra 

única en su género. 
Sabia usted que: Las claras de huevo 
batidas en agua natural logran 
calmar la tos rebelde en un niño... 


(MEDICAMENTOS INDIGENAS, página 132). 
Un pasmado vuelve en si al introducirle 
humo de tabaco por la nariz... 
(página 228). Un poco de greda diluida en 
leche hace desaparecer una notable 


MEDICAMENTOS INDIGENAS abre las puertas 
del mundo de la medicina natural, 
un tesoro redescubierto. 
"Dejemos obrar a la naturaleza porque, 
mejor que nosotros, ella sabe 
lo que hace". (Montaigne). 


US$2.50 o su equivalente 
en moneda nacional 
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zAHORAl Usted puede 

aprender a DIBUJAR 

en su casa, por correspondencia... 


HISTORIETAS 
CARICATURAS 
PUBLICIDAD 
DIBUJOS ANIMADOS 


UsTEci RECiibt vaIíoso y U T il 

EQUIPO PROFESIONAL 


RES 


díbujAR ES DÍVERTÍdo! 


Conociendo los secretos de nuestro acreditado 
método de instrucción, cualquier persona— 
hombre, mujer o niño—puede, sin estudios cansadores 
y sin perder tiempo, dinero ni energías, aprender 

a dibujar toda clase de Historietas 

• Dibujos Animados • Caricaturas 

• Publicidad • Crear Argumentos 
para Historietas, etc., etc. 


El valioso equipo profesional que enviamos a núes 
tros alumnos sin caigo adicional, es da gran utilidad 
para la etapa avanzada de su aprendizaje y luego para 
sus actividades profesionales. 


p 


KATIS 


FOLLETO DESCRIPTIVO 

Pida nuestro folleto 


a colores que le 
explica el sistema de 
enseñanza, programa 
y precio del curso 


Envíenme absolutamente GRATIS un ejemplar de vuestro folleto en el eujíiI se describen 
las oportunidades que existen hoy día pañi el Dibuja rile v en H ciínl deinuesbort l i 
superior til d<t tltf vuestro Famoso $islem<( poro opreuher .1 Dibüiur puf Corresponden* m 

Nombre y Apellido- --- Edad 

Dirección-- 

Ciudad o Pueblo___ 

Estado, Prov. o Depto_¡_ País_ 

La rama del Dibujo que me interesa mas es: 

f”j Historietas C] Caricaturas |_J Dibujos Animados 

Q Ilustración Q] Publicidad Q Figuras Femeninas 


ManíÍf 

CupON 

Hoy 

Mísmo! 


DibujAR FS fACÍl 
DíbujAR FS 
ciiv* filíelo 


Para aprinHir \ Dibuj/ui,, loMijon CiwiiisiniaI 

CONTINENTAL SCHOOLS 

, 1330 W. Olympic, los Angeles, Calif. 90015, U.S.A. 


PIDA ínFormes 
HOY MISMO 


CONTINENTAL SCHOOLS 

De[it 4 s-n» 1330 W. Olympic, Los Angeles, Calif. 900!5, U.S.A. 




















































